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The American Harley-Davidson Motor Company is a
name familiar to millions around the world, thanks to a
long and storied history of magufacturing its own
distinctive brand of motorcycles. In 1901 in Milwaukee,
Wisconsin, two young men named William S. Harley
and Arthur Davidson became interested in designing and
making their own motorcycles and were joined by
Arthur’s older brother Walter in 1903, the same year
they sold their first motorcycle. With the help of Ole
Evinrude, who was later successful in the development
of outboard engines, the three men achieved their dream
of creating an entirely new kind of machine. Their first
motorcycle had a belt-driven 406cc engine offering
about 3hp and most of the main parts were handmade,
ncluding a carburetor said at the time to be as large as a
tomato can. In 1903 with the financial help of the
Davidson brothers’ father, a small workshop in their
backyard produced three motorcycles over the coming
year.

The History of Harley-Davidson

In 1906 a larger new factory was built in Milwaukee,
which remains the site of the company to the present day.
In 1907 the Harley-Davidson Motor Company was
formed with another Davidson brother, William, joining
its ranks and produced 150 vehicles that year. The
company was active in its development of new
techniques and in 1909 released the 5-D, its first model
to feature a V-Twin engine, which took two years of
development, produced 7hp and had a displacement of
810cc. It was followed in 1911 by the 7-E with a new
F-Head engine which improved that figure to 1000cc.
Further improvements included a clutch mechanism in
1912, a drum brake and two-speed transmission in 1914,
and in 1915 they succeeded in developing a revolution-
ary three-speed transmission.

Harley-Davidson motorcycles would come to be
nicknamed “silent gray fellows” on account of their quiet
engines and predominantly gray coloring, and the
V-Twin engine led to such growth that by 1920 the
company’s motorcycles were sold by as many as 2,000
dealers over 67 countries.

Capitalizing on their new-found renown, the company
released the 1200cc V-Twin engine JD and FD models
in 1922 and a more economical single-cylinder engine
vehicle in 1926. 1929 saw the release of the “Flathead”
V-Twin, a 750cc engine that employed side-valves and
would continue to be used in various Harley-Davidson
vehicles until as late as 1973. However, no sooner had
the company released the engine than it began develop-
ment of a new engine in response to rising demand for
high-performance machines in the 1930s. The result was
the hugely popular 1000cc “Knucklehead” overhead
valve (OHV) V-Twin engine, first sported by the 61

cubic-inch model series of 1936. The “617, as it was
called at the time, employed overhead valves (whose

distinctively-shaped covers led to the nickname .

Knucklehead that was coined in later decades),
hemispherical combustion chambers and a dry sump oil
circulation system. Later releases followed, such as the
FL in 1941, which was based on the 61 series and
featured a Knucklehead with an enlarged displacement
of 1200cc.

After the two World Wars which contributed in no
small measure to the development of the company —
70,000 of their 738cc V-Twin engine WLA were
produced for military use and raised the company profile
in European markets - the company announced the
successor to the Knucklehead in 1948. Lightweight and
offering increased reliability, the “Panhead” engine’s
nickname came from the shape of its rocker covers.
Furthermore, the company ventured into the
lower-displacement markets, manufacturing 125cc
2-stroke motorcycles and scooters. After becoming the
only US motorcycle manufacturing company in 1953
when their rival Indian ceased trading, Harley-Davidson
further consolidated their position with the purchase of
interests in Aermacchi of Italy in the 1960s. From 1969
to 1981, ownership of the company passed to American
Machine and Foundry as the company strove to react to
increasing imports from Japan.

From the Electra Glide to the Classic

The FLH 80 Classic made its debut in 1979 and was
based on the FLH 1200 Electra Glide, the “80” in its
name representing the engine capacity of 80 cubic
inches (1340cc). On its
tank was the “flying
wheel” mark made popular
by the pre-war 61 series.
The Classic and Electra
Glide models’ lineage goes
back to the OHV V-Twin
engine 74 model (1200cc)
introduced in 1941
Improvements were made
to the model over a number
of yearss in 1949
hydraulically-damped
telescopic front forks were
adopted and the model was
given the name “Hydra
Glide”; 1958 saw rear
hydraulic brakes and the
first rear suspension added;
and in 1959 hydraulic rear
dampers were introduced
and the nickname changed

to “Duo Glide.” An electric starter was fitted in 1965 and
the engine output increased to 65hp. This model was
given the name “Electra Glide.” The following year, the
Panhead engine was replaced by the newer “Shovel-
head” variety, and hydraulic disc brakes were fitted to
both wheels in 1968. The Electra Glide attracted many
fans and was at the time considered the best Harley-
Davidson machine ever produced.

In celebration of the 75th anniversary of the establish-
ment of the Harley-Davidson Motor Company in 1978,
a limited number of motorcycles based on the Electra
Glide with a V-Twin engine of 1340cc were produced.
In 1979, the 80 series, equipped with the same 1340cc
engine, was put into mass production, and the FLH 80
inherited the position of king of motorcycles from the
Electra Glide. While the FLH 80 did not feature any

. startling new advancements in either composition or

mechanism at the time of its release, its classy heritage
was parlayed into an extremely stable and reliable
vehicle. The FLH 80 Classic is not a high-powered
sports machine at home on winding roads, rather a
two-wheeled cruising vehicle for long-distance touring
which is vastly suited to the enormous distances covered
by an established road network in the United States. This
is typified by its large windshield, comfortable seat with
unique riding position, and large saddlebags and Tour
Pak. It’s easy to see why the soothing thrum of the FLH
80’s large V-Twin engine and comfortable driving style
are still loved by riders today.

Photo: Harley-Davidson

Die “American Harley-Davidson Motor Company” ist
ein bekannter Name fiir viele Millionen in der ganzen
Welt. Dies verdankt sie einer langen und wechselvollen
Geschichte bei der Schaffung einer eigenstidndigen
Marke von Motorrddern. Im Jahre 1901 begannen zwei
junge Ménner in Milwaukee, Wisconsin namens
William S. Harley und Arthur Davidson sich fiir
Motorréder zu interessieren und ihre Eigenen zu bauen.
Spéter folgte ihnen der #ltere Bruder von Arthur
namens Walter. Mit der Hilfe von Ole Evinrude, der
spéter erfolgreich in der Entwicklung von Auflenbord-
motoren war, erfiillten sich die drei ihren Traum eine
neue Art von Maschine zu entwickeln. Thr erstes
Motorrad hatte einen 406ccm Motor mit etwa drei HP
und hatte einen Riemenantrieb. Die meisten der
wesentlichen Teile waren handgemacht inklusive
einem Vergaser von dem es heifit er wére aus einer
leeren Tomatenbiichse gefertigt worden. Im Jahr 1903
produzierte ihre kleine Werkstatt mit finanzieller Hilfe
des Vaters der Davidson Briider drei Motorrdder im
Verlauf des Jahres und 1904 entstanden acht Motorré-
der in einer vergrofierten Werkstatt.

Die Geschichte von Harley-Davidson

Im Jahr 1906 wurde eine neue Fabrik in Milwaukee
gebaut, bis heute der Firmensitz. 1907 wurde die
Harley-Davidson Motor Company gegriindet und ein
weiterer Bruder der Davidsons, William, reihte sich ein.
Danach wurden 150 Motorréder in diesem Jahr gebaut.
Die Firma war aktiv in der Entwicklung neuer Techno-
logien und brachte die 5-D im Jahr 1909, das erste
Modell mit einem V2 Zylinder, welcher zwel Jahre
Entwicklung verschlang, aber aus 810ccm 7 HP
entwickelte. Diese Maschine wurde im Jahr 1911 durch
die 7-E abgeldst welche 1000ccm und einen neuen
F-Zylinderkopf hatte. Weitere Verbesserungen waren
eine rieue Kupplung im Jahr 1912, eine Trommelbrem-
se und im Jahr 1914 ein Zweiganggetriebe. Im Jahr
1915 gelang ihnen die revolutionére Entwicklung eines
Dreiganggetriebes.  Harley-Davidson ~ Motorrider
wurden ,stille grave Kerle“ genannt aufgrund ihrer
leisen Motoren und der hauptsachlich grauen
Farbgebung. Der V-Motor filhrte zu so groflem
‘Wachstum, das im Jahr 1920 die Motorrdder der Marke
von {ber 2000 Hiandlern in 67 Léndem vertrieben
wurden.

Die Firma zog Kapital aus ihrem frisch erlangten Ruhm
und brachte den 1200 cem V-Motor in den JD und FD
Modellen im Jahr 1922 und einen sparsameren Einzy-
linder im Jahr 1926. 1929 wurde der , Flathead* V-Mo-
tor vorgestellt, ein 750ccm Motor mit seitlicher Ventil-
steuerung welcher in verschiedenen Harley-Davidson
Modellen bis 1973 gebaut wurde. Wie auch immer, be-
reits als die Firma den Motor vorgestellt hatte, began-
nen sie einen neuen Motor zu entwickeln um den
Bedarf fiir Hochleistungsmotorréder in den 30er Jabren
zu decken. Das Ergebnis war der weithin bekannte V2
,-Knucklehead Motor mit oben liegenden Ventilen, der
erstmals in der 6lcinch Modellserie des Jahres 1936
eingesetzt wurde. Der ,,61% | wie er zu dieser Zeit ge-
nannt wurde nutzte oben liegende Ventile (deren Abde-
ckung zu dem Spitznamen filihrte, der Jahrzehnte be-
stand hatte), halbrunde Verbrennungsrdume und eine
Trockensumpfschmierung. Spitere Modelle folgten,
wie zum Beispiel die FL im Jahre 1941, welche auf der
61er Serie basierte und einen ,, Knucklehead* Motor mit
dem vergroferten Hubraum von 1200ccm benutzte.

Nach dem zweiten Weltkrieg, der in erheblichen
Ausmal zu der Weiterentwicklung der Firma beitrug -
70 000 der 738cem V2 Motoren (WLA) wurden fiir das
Militdr gebaut und machten die Firma auf dem
europdischen Markt bekannt — brachte die Firma den
Nachfolger zum , Knucklehead* im Jahr 1948 heraus.
Leichter und mit verbesserter Zuverldssigkeit entstand
der , ,Panhead”. Der Spitzname des Motors kam von der
Form seiner Abdeckung fir die Stofel Stangen.
Dartiber hinaus versuchte sich die Firma auf den
Mirkten, auf denen geringere Hubrdume gefragt waren
und baute 125ccm Zweitakt-Motorrdder und Motorrol-
ler. Nachdem die Firma im Jahr 1953 die einzige
Motorradfabrik in den Vereinigten Staaten wurde, da
ihr Wettbewerber Indian aufgab, verstirkte Harley
Davidson in den 60ern seine Position mit dem Kauf von
Anteilen der Firma Aermacchi in Italien. Von 1969 bis
1981 ging der Besitz der Firma auf die Firma ,,America
Machine and Foundry* iiber, da die Firma versdumt
hatte auf die wachsenden Importe aus Japan zu
reagieren.
Yon der Elektra Glide zu der Classic

Die FLH-80 Classic kam im Jahr 1979 heraus und
basierte auf der FLH 1200 Elektra Glide. Die Zahl 80

im Namen wies auf den Hubraum von 80 cubic inches
(1340ccm) hin. Auf jhrem Tank war das Zeichen mit
dem fliegenden Rad, welches bekannt wurde bei der
6ler Serie aus der Vorkriegszeit. Die Classic und die
Elektra Glide Modelle basieren auf dem V2 Motor
Modell 74 (1200 ccm) mit oben liegenden Ventilen der
1941 vorgestellt wurde. Uber einige Jahre wurden
Verbesserungen am Modell vorgenommen: Im Jahr
1949 kamen hydranlisch geddmpfte Teleskopgabeln
und das Modell erhielt den Spitznamen ,Hydraglide®.
Im Jahr 1958 kamen die hydraulischen Bremsen und
die erste Hinterradaufhéngung. Im Jahr 1959 wurden
hintere Hydraulikdampfer eingefiihrt und der Spitzna-
me #nderte sich in ,,Duo Glide*. Im Jahr 1965 wurde
ein elektrischer Starter hinzugefligt und das Modell
bekam den Namen ,Elektra Glide*. Im darauffol-
genden Jahr wurde der ,,Panhead” Motor durch den
.Shovelhead® Motor ersetzt und hydraulische
Scheibenbremsen an beiden Ridemn entstanden 1968.
Die Elektra Glide zog viele Fans an und war zu dieser
Zeit die beste Harley-Davidson Maschine die jemals
produziert wurde.

Bei den Feierlichkeiten zum 75. Geburtstag der
Grindung der Harley-Davidson Motor Company im
Jahr 1978 wurde eine begrenzte Anzahl an Motorrddern
basierend auf der Elektra Glide mit einem V2 Motor
und 1340ccm Hubraum gebaut. Im Jahr 1979 kam die
80er Serie mit dem gleichen 1340ccm Motor in die
Massenfertigung und die FLH 80 ibernahm die
Stellung des Konigs der Motorrdder von der Elektra
Glide. Obwohl die FLH80 keinerlei neue Techniken in
Mechanik oder Design brachte wurde ihre klassische
Form auf ein extrem stabiles und zuverldssiges
Fahrzeug ibertragen. Die FLH 80 Classic ist keine
hochmotorisierte Sportmaschine und nicht auf kurvigen
Wegen zu Hause. Sie ist cher ein zweirfdriges
Langstreckenfahrzeug welches extrem geeignet ist fur
die langen Distanzen in einem komfortablen Strafien-
netz der Vereinigten Staaten. Das wird verstérkt durch
ihre groBe Schutzscheibe, eine komfortable und
einzigartige Sitzposition und grofle Satteltaschen und
ein ,,Tour Pak“. So ist es leicht zu erkldren warum der
satte Sound des grofien V-Motors der FLH 80 und der
komfortable Fahrstiel bis heute von vielen Motorrad-
fahren geliebt werden.
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La société américaine Harley-Davidson Motor est
connue de millions de personnes dans le monde grice
a sa longue et riche histoire de constructeur de
motocyclettes portant sa marque. En 1901, a
Milwaukee, Wisconsin, deux jeunes hommes dénom-
més William S. Harley et Arthur Davidson
s’intéressérent & la conception et & la fabrication de
leurs propres motocyclettes. Ils furent ensuite rejoints
par le frére ainé d’ Arthur, Walter. Avec I’aide de Ole
Evinrude, qui développera avec succés des moteurs
hors-bord par la suite, les trois hommes concrétisérent
leur réve en créant un type entiérement nouveau de
machine. Leur premiére motocyclette avait un moteur
de 406cm3 avec transmission & courroie développant
3cv. La plupart des piéces principales avaient ét€
réalisées & la main dont un carburateur aussi gros
qu’une boite de tomates en conserve. En 1903, avec
I’aide financitre du peére des fréres Davidson, trois
motos sortirent d’un petit atelier installé dans une
arriére-cour.

L’Histoire de Harley-Davidson

En 1906, une nouvelle usine plus grande fut
construite 4 Milwaukee, qui est encore le siége de la
société aujourd’hui. En 1907, la Harley-Davidson
Motor Company fut constituée avec un autre frére
Davidson, William et 150 machines furent produites
au cours de cette année. La compagnie était trés active
dans la recherche de nouvelles techniques et en 1909,
elle sortit la 5-D, son premier modele bicylindres en V
dont le développement avait duré deux ans. Son
moteur de 810cm? développait 7cv. Elle fut suivie en
1911 par la 7-E avec un nouveau moteur F-Head de
1.000cm®. D’autres améliorations suivirent dont un
mécanisme d’embrayage en 1912, un frein & tambour,
upe transmission & deux rapports en 1914 puis I’année
suivante fut mise au point une transmission & trois
rapports.

Les motos Harley-Davidson étaient surnommées les
“silent gray fellows” (les grises silencieuses) du fait
de leur moteur peu bruyant et de leur teinte majoritai-
rement grise. Le succes de leur bicylindre en V était
tel qu’en 1920, les motos de la firme étaient vendues
par 2.000 concessionnaires dans 67 pays.
Capitalisant sur sa renommée toute neuve, la

compagnie sortit les modeles JD et FD & moteur
V-Twin 1200cm® en 1922 et un monocylindre plus

économique en 1926. En 1929 apparut le moteur.

V-Twin “Flathead” de 750cm3 & soupapes latérales
qui sera monté sur diverses Harley-Davidson
jusqu’en 1973. Cependant, juste aprés la sortie de ce
moteur, Harley Davidson langa le développement
d’un nouveau moteur pour répondre a la forte
demande de motos & hautes performances des années
1930. Il en résulta le trés populaire moteur V-Twin
“Knucklehead” de 1.000cm?, nstallé pour Ja premiére
fois sur la Série 61 cubic-inch EL de 1936. La “617,
comme on I’appelait & 1’époque, avait des soupapes
installées au-dessus des tétes de cylindres, la forme
caractéristique de leur carter donnant dans les
décennies suivantes son surnom de Knucklehead au
moteur. Le Knucklehead avait des chambres de
combustion hémisphériques et un systéme de circula-
tion d’huile dans le bas-moteur. D’autres machines
suivirent, telle la FL de 1941 basée sur la Série 61
avec moteur Knucklehead & la cylindrée portée a
1.200cm’.

Aprés les deux guerres mondiales, qui avaient
contribué de maniére significative a ’expansion de la
société — 70.000 exemplaires de la WLA & moteur
V-twin de 738cm’® ayant été produites pour les
militaires et introduction de la marque en Europe,
Harley-Davidson annonca en 1948 le successeur du
Knucklehead. Léger et plus fiable, le moteur
“Panhead” tirait son nom de la forme de ses carters de
culbuteurs. De plus, la compagnie se langa sur le
marché des petites cylindrées, fabricant des motocy-
clettes deux temps 125cm?’ et des scooters. Devenu en
1953 P'unique constructeur américain de motocy-
clettes, aprés le retrait de son concurrent Indian,
Harley-Davidson renfor¢a encore sa position avec des
prises de participation dans la firme italienne
Aermacchi 4 1a fin des annédes 1960. De 1969 4 1981,
la société devint la propriété de American Machine
and Foundry, alors qu’elle souffrait des importations
de motocyclettes japonaises.

De la Electra Glide 4 la Classic
La FLH 80 Classic présentée en 1979 était basée sur
la FLH 1200 Electra Glide, le “80” de sa désignation

faisant référence a la cylindrée de 80 cubic inches
(1340cm®). Son réservoir portait la “flying wheel”
(roue ailée) rendue populaire par la Série 61
d’avant-guerre. Les racines des modeles Classic et
Electra Glide remontent au Modeéle 74 V-Twin OHV
apparu en 1941. Des améliorations y avaient €té
apportées au fil des ans : en 1949, adoption d’une
fourche avant télescopique a amortissement hydrau-
lique ; en 1958, freins arriére hydrauliques et
premiére suspension arriére ; en 1959, amortisseurs
hydrauliques arriere et désignation changée en “Duo
Glide.” Un démarreur électrique fut installé en 1965
et la puissance du moteur fut portée a 65cv. Ce
modele recut le nom de “Electra Glide.” L’année
suivante, le moteur Panhead fut remplacé par le
nouveau “Shovelhead” et des freins a disques hydrau-
liques installés sur les deux roues & partir de 1968. La
Electra Glide attira de nombreux fans et elle était
considérée & P’époque comme la meilleure Harley
Davidson jamais produite.

Pour célébrer le 75 anniversaire de la Harley-Da-
vidson Motor Company en 1978, un nombre limité de
machines basées sur la Electra Glide avec un moteur
V-Twin de 1.340cm3 fut produit. En 1979, la série
80, équipée du méme moteur de 1.340cm? entra en
production, et la FLH 80 hérita du titre de Reine des
Motos de la Electra Glide. Si la FLH 80 n’offrait
aucune amélioration ou innovation notables au
moment de sa sortie, elle combinait héritage
prestigieux, stabilité et fiabilité. La FLH 80 Classic
n’est pas une sportive sur-motorisée & 1’aise sur les
routes sinueuses mais un véhicule de croisiére a deux
roues parfaitement adapté aux énormes distances a
couvrir sur le vaste réseau routier des Etats-Unis.
C’est la raison de la présence du grand pare-brise, de
la selle confortable avec une position de conduite
unique, des deux grands side-cases et du Tour Pak.
Pas étonnant que le cognement du gros V-Twin de la
FLH 80 et la position de conduite relax soient
toujours appréciés par les riders aujourd’hui. ..
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A CAUT'ON @Read carefully and fully understand the instruc-

tions before commencing assembly.

@When assembling this kit, tools including knives are used. Extra care should
be taken to avoid personal injury.

@Read and follow the instructions supplied with paints and/or cement, if used
{not included in kit).

@Keep out of reach of small children. Children must not be allowed to put any
parts in their mouths, or pull vinyl bags over their heads.

@This kit contains pointed parts. To avoid personal injury, take care when
assembling and handling model after completion.

AVORSICHT @Bevor Sie mit dem Zusammenbau beginnen,

soliten Sie alle Anweisungen gelesen und verstanden haben.

@Beim Zusammenbau dieses Bausatzes werden Werkzeuge einschlieBlich
Messer verwendet. Zur Vermeidung von Verletzungen ist besondere Vorsicht
angebracht.

@®Wenn Sie Farben und/oder Kieber verwenden {(nicht im Bausatz enthaiten),
beachten und befolgen Sie die dort beiliegenden Anweisungen.

@®Bausatz von kleinen Kindern fernhalten. Kindern darf keine Méglichkeit
gegeben werden, irgendwelche Teile in den Mund zu nehmen oder sich
Plastiktiiten {iber den Kopf zu ziehen.

@®Dieser Bausatz enthalt spitzige Teile. Zur Vermeidung von Verletzungen sollte
beim Zusammenbau und bei der Handhabung des Modells nach der Fertigstel-
lung vorsichtig umgegangen werden.

A PRECAUTIONS @Bien lire et assimiler les instructions avant

de commencer 'assemblage.

@®Lassemblage de ce kit requiert de P'outillage, en particulier des couteaux de
modélisme. Manier les outils avec précaution pour éviter toute blessure.
@®@Lire et suivre les instructions d’utilisation des peintures et/ou de la colle, si
utilisées (non incluses dans le kit).

@Garder hors de portée des enfants en bas &ge. Ne pas laisser les enfants
mettre en bouche ou sucer les piéces, ou passer un sachet vinyl sur la téte.

@ Ce kit comporte des piéces pointues. Pour éviter les blessures, assembler et
manipuler le modéle terminé avec précaution.

@F =35I E /Tools recommended / -

) ety b

Bendgtigtes Werkzeug / Outillage nécessaire Modeling knife ézi o] E )‘ Tweezers /C:)
Modelliermesser Pinzette
Couteau de modéliste Précelles

BER(TFAFvIH)

Cement

Kleber

Colle FTH—IVINGE § §

- Scissors Iy F IR E—

Schere ¢‘ Bending pliers {for photo-etched parts)

BRiEEs® Ciseaux ~ Biegezange (fiir fotogeétzte Teile)

Instant cement ( . Pinces {pour photo-découpe)

e acber . *ZDMUTR BT RUDIEY AU, IR, £AT 7Y F—
+FESA— [\ ) T RAF T F—THENE D EEHNTY,
+ Screwdriver (medium) *A file, abrasive paper, soft cloth and cellophane tape

ZwiN— + Schraubenzieher (mittel) will also assist in construction.

Side cutters Tournevis + (moyenne)

Seitenschneider
Pince coupante

* Feile, Schleifpapiere, weiches Tuch und Tesafilm sind
beim Bau sehr hilfreich.

*Une lime, du papier abrasif, un chiffon doux et du ruban
adhésif seront également utiles durant le montage.
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PRIOR TO PAINTING

Remove all dust and oil from parts prior to painting.
If necessary, wash with detergent, rinse off
thoroughly and allow to air dry. Remove excess
cement, fill in and clean up joints and seam lines.
Smooth surface using a meodeling knife and fine
abrasive papers.

PLASTIC PAINTS

Standard plastic model! paints, like enamels, acrylics,
and lacquers can be used in painting injection
molded models. Lacquer spray is recommended for
large areas and acrylic for small details. Use of
enamel paints is recommended for black-wash and
drybrushing, so as not to damage the base coat.
SPRAY PAINTING

For finishing large areas, the use of spray paints or

an airbrush will provide an even finish. It is recom-
mended to work on a clear day with little humidity.
Spray paint outdoors in a shady windiess area, if
possible. Use a cardboard box, newspapers, etc.
to keep from painting other areas. Spray can or
airbrush painting should be done in one direction
only, and at a distance of about 20cm from the
object. Always give a light coat to the entire
surface and allow to dry, then repeat this
procedure two or three times for a perfect finish.
*When using spray or airbrush, carefully read and
follow the instructions provided. Never paint near
open flames or any other heat sources.
UNDERCOATING

When attempting to paint light color on darker
color plastic: first apply surface primer or white

paint, then paint color. When applying overcoat,
make sure the undercoat has completely cured.
PREPARING DIE-CAST METAL PARTS

1: Remove any excess metal with a file, being
careful to avoid damaging the parts. Open any
clogged screw holes using a pin vise if necessary.
2: Polish the metal surface using fine abrasives
(#1000) and prepare for painting using Tamiya
metal primer.

MASKING

When painting a curved or irregular border line,
roughly mask off the border area first. Then trace
the line with a pencil, and cut along this line using a
knife and remove the excess tape. Be careful not to
cut into the plastic surface. Press down the tape
edges firmly with your finger before painting.

VOR DER BEMALUNG )

Vor der Bemalung alle Staub- und Olreste entfernen.
Mit Splimittel abwaschen, wenn nétig, griindlich
spllen und an der Luft trocknen lassen. Uberflissi-
gen Klebstoff entfernen, Modell abspachteln und
Fugen verschlieBen. Oberfidchen mit Modelliermes-
ser bearbeiten, abspachteln und schmirgeln.
PLASTIK-FARBEN

Normale Farben fir Plastik-Modelle, wie
Emaillacke, Acrylfarben und sonstige Lacke sind
zur Lackierung von SpritzguB-Modellen geeignet.
Fiir grof3e Flachen ist Lackspray, fur kleine Details
sind Acrylfarben zu empfehlen. Die Verwendung
von Emaillacken empfiehlt sich fiir Nachdunke-
lungen und Trockenmaltechnik, da hierbei der
Untergrund nicht beschédigt wird.

SPRUH- & AIRBRUSH-BEMALUNG

Bei der Bemalung von groBen Fiachen erreicht
man mit Spriih- oder Airbrush-Farben eine glatie
Oberflache. Es wird empfohlen, an einem klaren

Tag mit geringer Lluftfeuchtigkeit zu arbeiten.
Sprih-Farben, wenn moglich, drauBen an einem
schattigen und windstillen Platz verarbeiten.
Karton, Zeitungen usw. verwenden, um nicht
versehentlich andere Flachen mit einzufarben.

Die Bemalung mit Spriihdosen oder Airbrush solite
nur in einer Richtung erfolgen und in ca. 20cm
Entfernung von dem Modell. Sprithen Sie auf die
gesamte Oberflache immer eine diinne Schicht und
lassen Sie sie troknen, dann wiederholen Sie diese
Prozedur zwel bis dreimal fir ein perfektes Finish.
*Bei Verwendung von Sprith-farben oder Airbrush
die beigefiigte Bedienungsanieitung sorgféltig lesen.
GRUNDIERUNG

Falls helle Farben auf dunkleres Plastik
aufgebracht werden sollen: zu erst eine Oberfla-
chengrundierung oder weie Farbe auftragen.
VORBEREITUNG DER DRUCKGUSSTUCKE

1: Entfernen Sie lbersiehende Metalisticke
mit einer Feile, aber achten Sie darauf, die Teile

nicht zu beschadigen. Offnen Sie alle
verstopften Schraubenldcher, wenn notwendig
mit einem Schraubstock.

2: Polieren Sie die Tamiya Metall-Grundierung
mit einem feinen Schmirgelpapier (#1000) und
bereiten Sie sie mit einer Grundierung fiir die
Bemalung vor.

ANKLEBEN

Wenn eine Rundung oder unregeimiBige Linie zu
bemalen ist, kleben Sie die Grenzlinie zuerst grob
ab. Dann mit einem Stift an der Linie entlang fahren
und mit einem Modelliermesser an dieser Linie
entlang schneiden und das (berfliissige
Klebeband entfernen. Achten Sie darauf, nicht in
die Plastik-Oberflache einzuschneiden. Drlicken
Sie die Ecken des klebebandes vor der Bemalung
mit dem Finger fest an.

Wenn Sie Kiebeband auf eine bereits bemalte
Oberflache anbringen mochten, zuerst vergewis-
sern, ob die Farbe vollstandig trocken ist.

PREPARATION

Enlever la poussiére et la graisse de toutes les
piéces devant étre peintes. Si nécessaire, les
nettoyer avec un détergent, rincer soigneusement
et laisser sécher. Eliminer tout excés de colle,
mastiquer et poncer les jointures et lignes de
moulage (papier abrasif fin).

PEINTURES POUR MAQUETTES PLASTIQUE
Les peintures pour marquettes plastique standard
de type enamel, acrylique et vernis peuvent étre
employées sur les modeéles en plastique injecté. Les
peintures en bombes sont préférables pour couvrir
des surfaces importantes. Les peintures enamels
sont recommandées pour les jus et brossages a sec
afin de ne pas endommager la teinte de base.
PEINTURE A LA BOMBE ET A LAEROGRAPHE
Pour peindre de grandes surface, les bombes
aérosols ou I'aérographe sont indispensables pour

assurer un fini parfait. Il est préférable de travailler
a I’extérieur par vent nul et & Pombre. Instalier les
piéces a peindre sur un carton, du journal... pour
protéger les alentours. L.a mise en peinture doit
s’effectuer en une seule direction et a une distance
de 20cm de Pobjet. Appliquer toujours une légére
couche sur toute la surface puis laisser sécher.
Répéter ensuite cette procédure deux ou trois fois
pour obtenir un fini parfait.

% Lire soigneusement les instructions fournies
avec I'aérosol ou I'aérographe.

S0US-COUCHE

Lorsquune teinte claire doit étre appliquée sur du
plastique d'une teinte plus sombre, passer au
préalable une couche d'apprét ou de peinture
blanche. Avant d’appliquer une nouvelle couche,
s’assurer que la précédente est complétement séche.
PREPARATION DES PIECES METAL

1: Enlever tout exces de métal avec une lime sans
endommager les pieces. Ouvrir tout trou obstrué
avec un outil & percer, si nécessaire.

2: Passer du papier abrasif fin (#1000) sur la
surface des piéces et appliquer de Papprét pour
métal Tamiya avant de peindre.

MASQUAGE

Lorsque fa délimitation des teintes est irréguliére,
commencer par appliquer la bande-cache puis y
tracer la ligne de séparation. A P'aide d’un couteau
de modeéliste, inciser la bande en suivant le tracé et
enlever la partie excédentaire. Veiller a ne pas
inciser le plastique lors de cette opération.
Appuyer fermement sur les bords de la bande-
cache avant d’entamer la mise en peinture.
Lorsque la bande-cache doit &tre apposée sur une
surface déja peinte, bien s’assurer que la peinture
soit parfaitement séche.
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INSTANT CEMENT

* Remove any paint or cil from cementing surface
before affixing parts.

*Use only a small amount of cement. Too much

cement will make joints turn white and lose adhesion.

#Do not use old cement. Test cement first with
unnecessary parts such as sprues before use.
*Carefully read instructions on use before
cementing. .

SEKUNDENKLEBER .

YEntfernen Sie alle Farbe und Olflecke von der
Klebeoberflache bevor sie Teile ankieben.
*Verwenden Sie nur geringe Mengen Klebstoff.
Bei zuviel Klebstoff kann sich die Verbindung
verschieben und die Haftkraft verloren gehen.
*Verwenden Sie keinen alten Klebstoff. Testen

Sie den Kieber vor der Anwendung zuerst mit nicht
bendtigten Teilen etwa vom Spritzling.

*Vor dem Kleben die Gebrauchsanleitung
sorgfaltig lesen.

COLLE RAPIDE

FEnlever les fraces de peinture ou de graisse des
surfaces de contact avant de coller les piéces.

¥y N'utiliser gu‘une petite quantité de colle. Un excés
peut blanchir les lignes de joint et limiter 'adhésion.
“rNe pas utiliser une colle périmée. Tester la colie
sur des piéces inutilisées comme des morceaux
de grappes avant utilisation effective.

*Lire soigneusement les instructions avant de
coller.
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READ BEFORE ASSEMBLY,
ERST LESEN - DANN BAUEN.
LA LIRE AVANT ASSEMBLAGE.

OHEVRHDOME, TIFEIDFITE AT RNEES
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HATLIEEL,
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@EEF. ZRIHT TSRAFvIAEFEAL., KRl
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@Study and understand the instructions thoroughly

before beginning assembly.

@Read and follow the instructions supplied with

paints and /or cement, if used (not included in kit).

@Use cement sparingly and ventilate room while

constructing.

@Remove plating from areas to be cemented.

‘ This mark denotes numbers for Tamiya Paint
colors. Refer to P6 for paints required.

@Vor dem Zusammenbau die
griindlich studieren.

Bauanleitung

@®Wenn Sie Farben und/oder Kleber verwenden

(nicht im Bausatz enthalten) beachten und befolgen

Sie die dort beiliegenden Anweisungen.

@Nicht zuviel Klebstoff verwenden (separat erhaltlich)

@An den Klebestellen muB die Chromschicht

abgeschabt werden.

‘ Dieses Zeichen gibt die Tamiya Farbnummern
an. Siehe S.6 fiir bendtigte Farben.

@Etudier et bien assimiler les instructions avant de

débuter 'assemblage.

@®Lire et suivre les instructions d’utilisation des

peintures et ou de la colle, si utilisées (non incluses

dans le kit).

@Utiliser aussi peu que possible la colle et aérer la

piéce pendant la construction.

@Enlever le revétement chromé des parties a

encoller.

‘ Ce signe indique la référence de la peinture
TAMIYA a utiliser. Se référer ala page 6 pour les

peintures a employer.

i

ZBRIETRDI—UTY, FIVHS—DHS—
FUN—TERLE L.

This mark denotes numbers for Tamiya Paint colors.

X-1 @FZwv% /Black / Schwarz / Noir

X-2 @FKTA I/ White / WeiB / Blanc

X-4 @7iL—/Blue/Blau/Bleu

X-5 @%U—/Green/Griin/Vert

X-7 @LvF/Red/Rot/Rouge

X-8  @LE//TO~/Lemon yellow / Zitronengelb / Jaune citron

X-10 @A A4 / Gun metal / Metall-Grau / Gris acier
X-11  @%0—LYb i~/ Chrome siiver / Chrom-Silber / Aluminium chromé

X-18 @tZ5OXTSw% / Semigloss black /
Seidenglanz Schwarz / Noir satiné

X-26 @7¥—FLvY | Clear orange / Klar-Orange / Orange translucide
XF-1 @75v+J5vY / Flat black / Matt Schwarz / Noir mat
XF-10@73v 757> / Flat brown / Matt Braun / Brun mat

XF-16 @7 > 7L / Flat aluminum /
Matt Aluminium / Aluminium mat

XF-56@ A2y o5 L+ [ Metallic grey /
Grau-Metallic / Gris métallisé

(#] X-2:5+X-26:1

O LEDIZEIE. FBE BROLETHELET,
@Above instruction shows paint mixing ratios.

@Die obenstehende Anleitung zeigt das Mischungsver-
héltnis der Farben an.

@Les instructions ci-dessus indiquent les proportions
des mélanges.

GERROYIUELY)

Cutting off paris
KBS =y /= EREOEEICS T, TORWLITTIVELY,
TUaidA Yy Z—F T TENWNCLET,
*Cut off parts using side cutters and flatten using
modeling knife.

*Die Teile mit einem Seitenschneider abzwicken und
Grat mit Modellbaumesser glatten.

HDétacher les piéces au moyen de pinces coupantes et
aplatir avec un couteau de modélisme.

\
Su .

(RAYRT Yy H—DEEVED
BZAYDURDERBAHEZA VY AT v H—EE>TER
HLED,

ORTYH—Z TEBRIREAEFRSTIUIVIREET,
@F A v DERRICEDLY. 3 THICES KSICBEST
WEET,

Tire stickers

Tire wall ribbons are depicted with tire stickers.

(@ Cut along edges as close as possible to cut the
stickers from the sheet.

@ Apply the 3 stickers on the tire along the molding
so they form a circle.

EBRDEYAHNHMIBEREIRT )
Test Fitting

*—EEHREHFRICEFSOETURE T, EEEERE
H&HET,

*Attach parts temporarily to confirm cement position
prior to applying cement.

*Die Teile voriibergehend anbringen, um vor dem
Klebstoffauftrag die Klebestellen zu erkennen.

*Fixer temporairement les piéces pour s’assurer de leur
placement correct avant d’appliquer la colle.

Reifenaufkleber

Die Ringe auf der Reifenflanke werden durch
Aufkleber dargestelit.

@® So genau wie moglich die Aufkleber aus dem
Bogen ausschneiden.

@ Die drei Aufkleber entlang der Kontur auf dem
Reifen so anbringen, dass sie einen Vollkreis bilden.
Stickers de pneus

Les cercles sur ies flancs de pneus sont représen-
tés par des stickers.

(@ Découpez les stickers de la feuille au plus prés.
@ Apposer les trois stickers sur le pneu en suivant
le moulage pour former un cercle.

s

Ay FZEZDHTD

Removing metal plating

* Ay FMEEESTIEE. HTEEEDOAYFEE
MUTLEEW,

% Remove plating from areas to be cemented.

wAn den Klebestellen muB die Chromschicht
abgeschabt werden.

e Enlever le revétement chromé des parties & encoller.

BAVRT v~
Tire sticker
Reifenaufkieber
Sticker de pneu

; UEDTEUNERGRY --eeeveee D6, K1x1,L36,137, ZL>UH&1x1 srvazyn= s
| par ire sticker
| mi%thl:sveedr\.lvenden L425 Q1, sz Orange Teil 1 Reifenaufkleber
i . Piéce orange 1 Sticker de pneu
Non utilisées. Qs3, Q9, Q10 9
T L —LEGEDEIIIT
Seat support
Sitzgestell
Support de selle X-18 B3
{N18)» ANEFVEREEICLES, Y18
* Ensure shorter hole faces upward. -
Q[ <= ] Sicherstellen, dass die flachere
AN Bohrung nach oben zeigt. >
\f\\\%%) @ *Sassurer que le petit trou soit R
5% vers le haut.
AN AR,
ZOT—0 DRI *Note direction.
EELETA, *Auf richtige Plazierung achten. B6
Do not cement. HNoter le sens.
Nicht kleben. A
Ne pas coller.
EBTROSRERBEERTEYDFET, Spring
Apply instant cement. N18 SP5 x1 Feder
Sekundenkleber auftragen. Ressort
Appliquer de la colle rapide.

16040 Harley-Davidson FLH Classic (11053634)



Frame Cut off.
Rahmen Wegschneiden.

Cadre Découper.

9 7L —LOEHFIT EROWSETIRMYET,

x-18 @B5
X-11
B8 @-x-18
FT— DFEHFIT
9 Ch:acin/ Mg L22 Cc12 L13
Kette _ o | |

Chaine X-10 IE—=—il ——— (=il

* F I~V ELIFET,

* Spread to attach.

* Zur Anbringung
auseinanderdriicken.
“Ecarter pour attacher.

RA G T —LDEIITT
Swing arm

Schwingarms
Bras osciltant

L29

*Fr—rOMEEBLET,
*Pass swing arm
through chain.

% Schwinge durch die
Kette flihren.

*Passer le bras oscillant
au travers de la chaine.

7 16040 Harley-Davidson FLH Classic (11053634)




BNy b HIN—DIEFHITT
Tappet cover

Abdeckung der VentilstéBel
Couvercle de poussoir

*EDESICERYIHIETS,
*Attach as shown.

 GemaB Abbildung einbauen.
*Fixer comme indiqué.

DU E—DEHIIT 1

6 Cylinder 1 <Py
Zylinder 1
Cylindres 1

F13

{F13) {F13)

DY HA—DEHIIT 2 E14 XF-56
e Cylinder 2 F

Zylinder 2
Cylindres 2

X-11

E—f L 1%y
(e /4
NN / /J L31

Sy o
S

Lk
&
N\
L,,\‘;\ =
==
\\\:Q:r"\' \J ‘S
TV DMEBRTIT * QToOBEROAYFERLLET. | 3
Engine Y% Remove plating from areas to be
Mot cemented in step €) .
Mgtglrjr *Kratzen Sie die

Beschichtung von den im
Bauschritt € zu

verklebenden Flachen ab.
Y Enlever le revétement
chrome des parties a
coller a l'etape .

(>

L15 L43

‘ ETROBEDASA FI—UERVET,

V- Number of decal to apply.
Nummer des Abziehbildes, das anzubringen ist.
Numéro de la décalcomanie a utiliser.




Jmm

FI— T —RADIEHILT Er Ry IR

Chain guard Gear case E=—1Ls S (48) (@) (130mn)
Kettenschutz Getriebegehiuse ) XF-16 Vinyl tubing (thin)

Carter de chaine XF-56 Carter de Vinylschlauch (diinn)

S inyle {fi
transmission Tube vinyle {fin)

L10
E=—br$r 7 G (b)(270mm)
v Viny! tubing {thin)
Vinylschlauch (diinn})

Tube vinyle (fin}

XF-16

E10 {\

/\
XF-16 4 E1 U@/ Z
|

XF-18

L2

IIDEIF
Attaching engine
Motor-Einbau

Mise en place du moteur

130
i
X-18
FI T —ADEUTIF E=—b i 7 48 @)
Attaching chain guard Vinyl tubing (thin}
Anbau des Kettenschutzes Vinylschlauch (dtnn)
Fixation du carter de chaine Tube vinyle (fin)
(AR EDY
Stand
Stéander
Support X-11
g Q22
IS RFUED
Spring
s . SP4 x1 Feder
A RR& R Ressort
Kickstand iy
Mittelstander . ©
Béquille [atérale mn 2x6mmALE X 2~7/0
Screw TR
SB4 x1 Schraube
Vis

9 16040 Harley-Davidson FLH Classic {11053634)



TL—FRAIVOBHILT
Brake pedal RFITD
Bremspedal SP4 Spring
& i Feder
Pédale de frein <1 Roseort
XF-16
N13

XF-16

==L 31 7 (@) (C) (200mn)
Vinyl tubing (thin)
Vinylschlauch (dinn)

Tube vinyle (fin)

G27

TL—FRAILOEIfFHF
Attaching brake pedal
Anbau des Bremspedals
Fixation de la pédale de frein

®

Y 74— DEHIT
Rear fender

Hinteres Schutzblech
Garde-boue arriére

14

*Note direction.
*Auf richtige
Plazierung achten.
*Noter le sens.

R G26
1y

L FEREA 4

Red part 4

Rotes Teil 4

Piece rouge 4 D24

[OLJAVZACY
Rear bumper
Hinterer StoBfanger
Pare-chocs arriére

*MUAFBECEE,

FL TR 2
Orange part 2
Orange Teil 2
Piéce orange 2

OBEESI1DLETHEBELET,
@Instruction shows paint mixing ratios.
@Die Anleitung zeigt das Mischungsverhaltnis
der Farben an.

@Les instructions indiquent les proportions
des mélanges.

X-2:5+X-26:1

T L TERE 2 ®
Orange part 2 —@/
Orange Teil 2

Piéce orange 2

10

16040 Harley-Davidson FLH Classic {11053634)




16040 Harley-Davidson FLH Classic (11053634)

11

FAIVE D Iy TU—DFEFHIIT {AAIEZTY
Qil tank and battery Oil tank
Oltank und Batterie Oltank
Réservoir d’huile et batterie Réservoir d’huile
IGCTEE |
Ny FU—H/~
Battery cover
. Batteriefach-Deckel
(A RS Trappe de logement de pack
Battery
Batterie E=—LXr 7 ) @) (75m)
Vinyl tubing (thick)
Vinylschlauch (dick)
Tube vinyle (épais)
C20
{C18)
X-18 C18
Bt 7 ) @) 65m) &« 5
(- Vinyl tubing (thick) Jug
 — — — Viny[sthauch (d'iCk) rd 02 @ x-18 H
i Tube vinyle (épais) = @
75
mm
U7 4—ORRY i
Attaching rear fender Ummmm 2X8mmALE R
Anbau des hinteren Schutzbleches Screw
Fixation du garde-boue arrisre SB3 x2 sicshra"be
SB3 2x8m —— @y,
~
» F16
t—TF—H—FOEY T
Attaching safety guard
Anbau des Schutzbiigels
Fixation de la barre de sécurité omm
ATy a>awI)
Ignition coil =TT —
Zun(.ispule Safety guard
Bobine d’allumage Schutizbiigel
Barre de sécurité -
B0 7 (#)(g) (70mm) . 1
Vinyl tubing (thin) @ AN c25 e
Vinylschlauch (dtnn} i
Tube vinyle {fin) d gg
b m
E=—)Ls 7 (8)(E) (20mm)
Vinyl tubing (thin)
Vinylschlauch (diinn)
Tube \{inyle (fin) F11
2% 8mmALE R mmm 2X6mmFLEER
Screw Screw P
SB3 x1 Schraube SB4 x2 Schraube SB4 2x6mn
Vis Vis
70
mmn



y TS OHIIT SR E GBIy
Rear damper %2 Saiz e.mfertigen. Rear bumper {right)

Hinterer Dampfer *Faire 2 jeux. _ Hinterer StoBfanger (rechts)
Amortisseur arriére Pare-chocs arriére (droite)

x-1WC23

pP7

/
2TV Ve
Spring U g \—7—y
Feder Damper boot (rear} G24

Ressort Dampferschutz (hinten)
SP2 x2 Protection d’axe (arriére) (@
U RA—IVDFEIHITT . B 20D
Rear wheel T s :
Hinterrad CIITTI
Roue arriére H5 X-11

(TL—FF4RTY
Brake disc
Bremsscheibe

Disque de frein U iA—ib

Rear wheel
Hinterrad
Roue arriére

2 TL—FF4RY

* Brake disc
Bremsscheibe
Disque de frein

U7 iRA— VDR )
Attaching rear wheel A U] zmm?\l_ujt k
Anbringung des Hinterrades SBg WRIVrTH y Mutter
Mise en place de la roue arriére %1 Threaded shaft SB5  &crou
Gewindestange X2 . C@
Tige filetée A“ \\/ A
- VA
(o 2> 15mALE 2 (g 2 8mAER \(D A,
Screw Screw o f{j }/:\/ /4 \/\)
SB1 x4 Schraube SB3 x1 \S/phraube -
Vis is { \

BAVATVH—
Tire sticker
Reifenautkleber
Sticker de pneu
kLl

Both sides.
Beide Seiten.
Des deux cotés.

SB5 SB3a2xsm

2mm

12 16040 Harley-Davidson FLH Classic (11053634)



@ CHEIWRT VT :ﬂ@fgim (RRT TS5 =X CERI A7 =)
Seat spring akez. Sparkplug box Rear bumper (left)
Sitzfeder X2 otz anfertigen. Ziindkerzen-Schachtel . Hinterer StoBféinger (links)
Ressort de siege Boite a bougies Pare-chocs arriére (gauche)

2= SP1
<§§ X-2
H9 g P8
H9

5)\

G32 _

A
ZFUH, 2N

SP1 x2 Ressort

( Feder D22 t@

Y EILTZ L —LOEHIHITT
Seat frame
Sitzrahmen

Cadre de selle

CHEIVZL—L A CHEIVTL—LBY

Seat frame A Seat frame B

Sitzrahmen A Sitzrahmen B o _
Cadre de selle A Cadre de selle B JRLTL-LA

Seat frame A

Sitzrahmen A
X1 Cadre de selle A

X-11
T10
X-18 x18

T9
T7
X-18'. LT L—LB

Seat frame B
Sitzrahmen B
Cadre de selle B

Y RIVT L —LOE T
Attaching seat frame
Befestigung des Sitzrahmens
Fixation du cadre de selle

W 2X15mmiE R

Screw
SB1 x1

Schraube
Vis

U}mm 2X8mmAL R

o o Screw
EZ—b31 7 (4)
Vinyl tubing (thin) ® SB3 x1 \S,icshra”be
Vinylschiauch (dtnn)
Tube vinyle {(fin}
Ex—ia 7 @ d)
Vinyl tubing (thin)
Vinylschlauch (dtinn}
Tube vinyle {fin)
&%‘7@\
SB1 2x15m

SB3 2xsm F23

13 16040 Harley-Davidson FLH Classic (11053634}



YRV TR — OBt
Attaching saddiebag stays

Anbau der Halterung fir die Satteltasche
Fixation du cadre de sacoche

* D QTOHEBHOAYFEELLETS,
*Remove plating from areas to be
cemented in step €B, .

*Kratzen Sie die Beschichtung von den
im Bauschritt €9, €0 zu verkiebenden
Flachen ab.

* Enlever le revétement chrome des
parties a coller a 'etape €8, .

2x6mALE R SB4 2xem
@W Screw
Schraube
SB4 x4 v

F19

SB4 2x6m

RSAHE—~DFAHIHIIT

Front fork slider

Gleitlager der Vorderradgabel
Tube interne de fourche

(N19)
i O |

©J

{N20»

{N21)
rxr o
U
T

TAY NI F— I DEIFITIT

Front fork

Vordere Gabel

Fourche avant Q8

@

woil )
)

W\
@ )
P6
HPOIHIMSITASTUVET,

%P6 parts are contained in individual bag.
*Die Teile P6 sind in einem eigenen
Beutel enthalten.
*Les pidces P6 sont conditionnées en
sachet individuel.

X-18

Q6

e

Q15@-x18

Q17

SP3 x2

2T TC
Spring
Feder
Ressort

Q14

E=—ibs 3> @@ (F) (200mm)
Vinyl tubing (thin}
Vinylschlauch {dtunn}

Tube vinyle (fin}

16040 Harley-Davidson FLH Classic (11053634)

Omm

®

200
mm



(A=A VASTAC (Zarb7zvE8—)
Front bumper Front fender
Vorderer Stof3fanger Vorderes Schutzblech
Pare-chocs avant Garde-boue avant

N
e D29

X-2:5
+Xx-26:1 4@ A2

LI
Orange part 1
Orange Teil 1
Piéce orange 1

D3t

FLUTERR 1
Orange part 1
Orange Teil 1
Piece orange 1

70> bRA—IVDFEFITT
Front wheel

Vorderrad
Roue avant

78> bRa1—ib
Front wheel
Vorderrad

Roue avant

Tire
Reifen
Pneu

TL—E7rzy S
Brake disc ¥
Bremsscheibe

Disque de frein

RAVIATVvH~ @Rl

Tire sticker Both sides.
Reifenaufkleber Beide Seiten.
Sticker de pneu Des detix cotés.

EZ—A 7 (3 @
Vinyl tubing {thin)

7R bRA—IVOE S
Attaching front wheel

Einbau Vorderrad Vinylschlauch {diinn)

Fixation de la roue avant Tube vinyle (fin}
Wali:l)
Upper

2X6mmALE R Oberer
[]}Imm Screw Supérieure
Schraube
SB4 x2 Vie

NV EZAR)
Headlight
Scheinwerfer
Phare

2P
S& D20

/@!\wg\— SB4 2xem

.
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7av T4 = DR

Attaching front fork

Anbau der Vorderradgabel
Fixation de la fourche avant

Ez—r 7 R @)
Vinyl tubing (thick)
Vinylschlauch (dick)
Tube vinyle (épais)

=17 (K)
Vinyl tubing (thick)
Vinylschlauch {dick)
Tube vinyle (épais)

ez—btr 7 ) ()

Vinyl tubing (thin}
Vinylschiauch (dtinn)
Tube vinyle (fin)

E=—1b1 7 (@) ()
Vinyl tubing (thin)
Vinylschlauch (dtinn)
Tube vinyle (fin)

7T —DFEHITT
Mufflers
Auspuffs

Echappements

<Ly

ER<T75—OEIFF
Attaching muffler (left)
Auspuff-Einbau (links)

Fixation des échappements (gauche)

G21

G22

G15

[:llmmmm] 2x6miFL R
Screw
SB4 X2 Schraube
Vis

SB4 2x6m

P3

16 16040 Harley-Davidson FLH Classic (11053634)



INYFILDO#FHIIT
Handlebar 2X6mmustL X
Lenker []mm Screw

Guidon SB4 x2 \S/icshraube
INZFIV
<<L>> Handlebar
.45 Lenker

Guidon

X-18

D14

N\

ex—iir 7 G ()
Vinyl tubing (thin)

Fixation des échappements (droite) Vinylschlauch (dinn)

HETT7S—OY
Attaching muffler (right) N >
Auspuff-Einbau (rechts) <
X
)

Tube vinyle (fin)
(X727 J—~F—) Q23 (A FIS—) *2EEVET,
Air cleaner Side mirror *Make 2.
Luftfilter - . * 2 Satz anfertigen. -
Fitre aair o x18 Ruckspiogel  Faire 2jeux.
Q21 S stroviseur E=—lir 7 G (b) e
Vinyl tubing {(thin)
B Vinylschlauch (diinn}
\\/ ﬂ F20 Tube vinyle (fin) gﬂm
Y
F29
;rﬁj?ﬂt}i%c
Note direction.
*Auf richtige F21
Plazierung achten.
*Noter le sens.
E=—ibixr7(C)
Vinyl tubing
Vinylsthauch
L8 E=—nrir 7 &) ©) @omm) Tube vinyle
Vinyl tubing (thick)
. o Vinylschlauch (dick)
E=—ibsSr 7 G (@) (110mm) ylsc h(di
Vinyl tubing (thin) Tube vinyle (épais)
Vinylschlauch {dtnn}
Tube vinyle (fin)
SB4 x2 80
2x6mm#LE R
Screw
Schraube
Vis SB4 2xem
@ FIN—TL— b DFEHIIIT RS RADE B S AR ES U TL—bky ﬁﬂ{rﬂfgim
License plate g - 550 ° Rear plate aKe 2. )
Nummernschild R3 % Choose either R3 or R4. Hintere Platte %2 Satz anfertigen.

* Entweder R3 oder R4 benutzen.

Y Faire 2 jeux.
* Choisir entre R3 ou R4.

Plaque d’immatriculation Plaque arriére

@ if‘:ii.

_gger X-11 @ ®
LA b a9 I
SO Os sk wER cAL L y
12-00) |geri T
$ RO & @ (R B Rorec i H7
X-2 X-5 X-4 X-8 Piéce rouge 1

17 16040 Harley-Davidson FLH Classic (11053634}



B By ORI T )
Saddlebags ) {RY WLy X2 5
@ Satteltaschen X-2:5+X-26:1 R2 ‘ij 26:1 S G25
Sacoches ' ¢

Ly FEE& 3
Red part 3
Rotes Teil 3
Piéce rouge 3

L FER& 3
Red part 3
Rotes Teil 3
Piece rouge 3

Ta—TIL BRI DEIHITT
Fuel tank
Kraftstofftank G20
@ A7

Réservoir

A10

X261 A8

E=—ilr 7 68 (@)
Vinyl tubing {thin)
Vinylschlauch {diinn)

Tube vinyle (fin)

* A r—RICANET,
*Insert into headlight case.
%In das Lampengehduse einstecken.
*Insérer dans le logement de phare.

HA By TR S

Attaching saddlebags

Anbau der Satteitaschen
Fixation des sacoches

16040 Harley-Davidson FLH Classic (11053634}




HA—Z—ODEY T .
Attaching instrumentation Decal
Instrumente-Einbau Aufkleber

Fixation de l'instrumentation K2 Decal

Ly FiR 2 —%
Red part 2

Rotes Teil 2 $/
= = 2 %%%i

i b
®

KIS EEICEE, .
*Note direction. [I}mmmm 2X10mm3L R
*Auf richtige Plazierung achten. Screw

*Noter le sens. SB2 2 chraube

DA A—T U TDREIMHILT
Turn signals
S
Vis

Blinker
Clignotants

DU, G11—=
grla/n/ge/ ::rt 22 l__DI v

Orange Teil 2
Piéce orange 2

0o,

H14

(R}
AL 2 o G

Orange part 2
Orange Teil 2 G8
Piece orange 2

SB2
Ay 2X10mm

F O T =Ny T DREFITT
Tour Pak
SattelKoffer Ly FEB&E 5

Tour Pak Red part 5

Rotes Teil 5
Piece rouge 5

L FEB& 5
Red part 5
Rotes Teil 5
Piéce rouge 5

19 16040 Harley-Davidson FLH Classic (11053634)



—hDRFHFIIT
Seat
Sitz

Siége

XE-1

D18

@ BOITOEY ST
Attaching front cowling K6 mmmm 2X8mmALE X R
Einbau der vorderen Verkleidung SB3 Screw SB5
Fixation du carénage avant x1 \S/icsh"ane > %2
2mmFy b
[]mm) 2X6mmFLE R RIIIUttt
i Screw utter
mﬂ D4 SBS 2m SB4 x2 Schraube Ecrou
Vis

CEMED
Right
Rechts
Droit

(LHFV—=X A=)

Exhaust pipe cover
Auspuffabdeckung
Recouvrement d’échappement

AT ET,
*Bend as shown.
*Wie gezeigt biegen.
% Plier comme indiqué.

IFJ—AbAHI—-
Exhaust pipe cover
Auspuffabdeckung
H12 Recouvrement
d’échappement

et 7 ) ©
Vinyl tubing (thick)
Vinylschlauch (dick)
Tube vinyle {épais}




~Classic

Harley-Davidson.

QIETROESDAS A FI—UERVET,

KT DMDT— T ISBITHARRICIERLTHYET,
@Number of decal to apply. *Refer to assembly steps for other markings.
@Nummer des Abziehbildes, das anzubringen ist. *Fiir andere Markierungen Baustufenbilder beachten.
@Numéro de la décalcomanie a utiliser.

% Se référer aux étapes d’assemblage pour d’autres décorations.

X-2:5+X-2611 / X-2:5+X-26:1

O \ I~
& e
A PRI

BAVYRATvH— BZAVY Ty F—
Tire sticker Tire sticker
Reifenaufkleber @ Reifenaufkleber
Sticker de pneu

Sticker de pneu

X-2:5+X-26:1 / X-2:5+X-26:1

'!...."h A N

¥

=i
)

(2
bl & i
FAVAT Y P~ @ O ® N
Tire sticker ' Tire sticker
Reifenaufkieber Reifenaufkleber
Sticker de pneu @ @

Sticker de pneu
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PARTS x1
19601211

EZ— Vit (@) ----- X1
Vinyl tubing (thin)
Vinylschlauch (dtinn)
Tube vinyle (fin)

7/

PARTS x1
10001028

@® —53

19801046

EZ—1INA 7 (X)
Vinyl tubing {thick)
Vinylschlauch {dick}
Tube vinyle (épais}

..... x1
19801046

=@ x1
11401295

Decal
Abziehbild
Décalcomanie

=7 ®-
Decal

Abziehbild
Décalcomanie

11401297

Ly FER&- -+ X1
Red parts 10221002
Rote Teile
Piéces rouges

F L8R X1

Orange parts 10221003

Orange Teile
Piéces orange

®

PARTS x1
10001024

PARTS x1

@ 10001023

BAVAFYH—--X1
Tire sticker 19491138
Reifenaufkleber
Sticker de pneu

@ PARTS x1
19001216

A=

:

!

@

PARTS x1
18001215

‘3 PARTS x1 10001026

13

660600 1
00000

E]
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PARTS x1 10111019

PARTS
19111038

PARTS x1 10111021

J)

ik

N
=P S

®

PARTS x1
19111040

x1

®

PARTS x1
10111025

70Oz MRA—b
Front wheel
Vorderrad
Roue avant

S

pi

Vv RA—ib
Rear wheel
Hinterrad
Roue arriére

4 T 6”__[]7 E 8 ﬂn 18

1Y) U 105 L 2273
rj I‘ PARTS x1
or g4 b Co 10111018
~ . PARTS x1
b2 @

uﬁ T=h 20l 19111039
PARTS x1
19111037 2l

—F A — K- x1
Safety guard 14121002
Schutzbligel

Barre de sécurité

JA4 FIZEEEE x1
Handlebar14121001
Lenker

Guidon

PARTS x1
10221011

YA FEX2R
Kickstand
Mittelstander
Bégquille latérale
----X1

14131003

IRy FY—~F/—-- X1
Battery cover
Batteriefach-Deckel
Trappe de logement
de pack

14301003

Brake disc
Bremsscheibe
Disque de frein

19801044

e e 4 o JAC TR
Exhaust pipe cover
Auspuffabdeckung
Recouvrement
d'échappement
14301004

[ ]

U H =T =2
Damper boot (rear}
Dampferschutz (hinten)

Protection d’axe (arriére)

19801045

EXLEEE 19401024

(RTYU D TEEEEY 19401025
Feder-Beutel
Sachet de resorts

Spring bag

SP1 x2 SP2 x2
RTYTA RFYIB
Spring Spring
Feder Feder
Ressort Ressort

Spring
P5 «x1 Feder

SP5 Ressort
SP3 x2 SP4 x2
RAFYIC AT TD
Spring Spring
Feder Feder
Ressort Ressort

Screw bag
Schraubenbeutel
Sachet de vis

2X15]

" SB1 x2

(e

SB2 x2.

2X10

s T BRI Y T+
Threaded shaft
SB6 x1 Gewindestange
Tige filetée
mm3LE X mmnm 2X8mmLE R -
Screw Screw
Schraube SB3 xs Schraube ~
v vis SB5 x4
" 2X6mnLE X me:l“yt b
L ER Screw u
Screw SB4 x17 Schraube Mutter
Schraube Vis Ecrou
Vis

23
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Classic

=L —HEY FYFLHB0Y Sy o DBEE)

1979FICTFEa— LI/~ L—REY RV Dy
EFIL. FLH80Y Sy 2k, 2o igLsHuOYy
FADILRT T B~ A BNy T Y =\ T
ERFDRADEICT ST ANIZEL—~FHINEY—
F—AS—THETFSNTVER L, FeoRTS
—RIFII—F—HN=EEFITO—LAvFHRE
ThIA—I¥yRABL—FEEHELTVET, JU—L
EHoEITCH. BEFEFIHCESN ATy hH—, OV
ERx—2avA—a2—5GERASAFR—oTAEL
FLIEOT, P21EBZFICE>TLETL, TV
RIL—LGE EPOBEIEITRFPISRLEL
fzo %5235, FLHBOO SV v ZICiZT DO U—LETS
TYDY— =DM, TSy o EBEEOTILIN—X
2y oDY—b—VHEELREINE L, ARAAE
LBMUESFLHB0 O Sy U fEltlc, U I HIVEE

ETHLEFZOEZELNTLES,

Painting the Harley-Davidson FLH Classic

The FLH 80 Classic’s tank, front fairing and fender,
saddlebags and Tour Pak were, as the name
suggests, finished in a classical two-tone color
scheme. It also featured chrome exhaust and
air-cleaner covers. Refer to the instructions when
applying decals and painting details such as the
engine and frames. The FLH 80 Classic came in
two color schemes - two-tone cream and brown,
and two-tone black and dark silver. If desired,
modelers may also apply their own custom color
scheme to the model.

Bemalung der Harley-Davidson FLH Classic

Der Tank, die Frontverkleidung und die Schutz-
bleche der FLH 80 Classic waren wie der Name
schon sagt im klassischen 2-farbigen Schema
lackiert. Sie hatte auch verchromte Auspuffrohre
und Luftfilterdeckel. Beachten Sie die Anleitung bei
der Anbringung der Schiebebilder und der Anbrin-

gung der Details bei Motor und Rahmen. Die FLH
80 Classic gab es in zwei Farbausfiihrungen;
zweifarbig cremefarben und braun und zweifarbig
schwarz und dunkelsilber. Falls gewiinscht kann
der Modelibauer seine eigene Lackierung verwen-
den.

Peinture de la Harley-Davidson FLH Classic

Le réservoir, la carénage et le garde-boue avant,
les side-cases et le Tour-Pak de la FLH 80 Classic
étaient, comme la désignation [Iimplique,
classiquement peints en deux tons.
L'échappement et les carters de filtre a air étaient
chromés. Se reporter aux instructions pour
apposer les decals et peindre les détails du moteur
et du cadre. La FLH Classic était disponible en
deux schémas de couleur - deux tons Créme et
Brun et deux tons Noir et Argent Foncé. Si on le
souhaite, on peut opter pour une décoration
personnelle sur le modéle.
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DECAL APPLICATION

@Cut off decal from sheet.

(@Dip the decal in tepid water for about 10 sec. and
place on a clean cloth.

(®Hold the backing sheet edge and slide decal
onto the model.

@®Move decal into position by wetting decal with
finger.

®Press decal down gently with a soft cloth until
excess water and air bubbles are gone.

ANBRINGUNG DES ABZIEHBILDES
(DAbziehbild vom Blatt ausschneiden.

(@Das Abziehbild ungefahr 10 Sek. in lauwarmes
Wasser tauchen, dann auf sauberen Stoff legen.
(3Die Kante der Unterlage halten und das Abzieh-
bild auf das Modell schieben.

(®Das Abziehbild an die richtige Stelle schieben und
dabei mit dem Finger das Abziehbild naBmachen.

(®Das Abziehbild leicht mit einem weichen Tuch
andriicken, bis Gberschiissiges Wasser und
Luftblasen entfernt sind.

APPLICATION DES DECALCOMANIES
(DDécoupez la décalcomanie de sa feuille.
(@Plongez la décalcomanie dans de l'eau tiéde
pendant 10 secondes environ et poser sur un
linge propre.

(®Retenez la feuille de protection par le cété et
glissez la décalcomanie sur le modele réduit.
@Placez la décalcomanie & I'endroit voulu en la
mouillant avec un de vos doigts.

(®BPressez doucement la décalcomanie avec un
tissu doux jusqu'a ce que l'eau en excés et les
bulles aient disparu.

For use in Japan only!
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. http://tamiya.com/japan/customer/cs_top.htm :

When purchasing replacement parts, please take or send this

ITEM 16040 form to your local Tamiya dealer so that the parts required can
mom g = : : be correctly identified. Please note that specifications,
AT 2013FEORRED LD TT, HBEBICKOVEHELABIEENHDET, availability and price are subject to change without notice.
e BUAMAR AWDRE EEI—F Parts code ITEM 16040
820F':J) 1 9001 21 1 1 9001 21 1 .......................................... A Parts
. 620}3‘]) 1 9001 21 6 1 9001 21 6 ............................... B Parts
B Ig Sca Ie 8003 10001023 100071023 v rvrrvrenmrcenrencenns -+C Parts
570f9) 10001024 10001024 - cxcceveeneenennnnenns <D Parts
Motorcycle 860F3) 10001025 TO00T025 v s vreveereertosttetieeisonsenseeceacsnenns E Parts
A—— 4 N 980'33) 10001 026 1 0001 026 ............................... F Parts
980'33) 1 0001 028 1 0001 028 ............................. G Parts
QSOH) 19001 21 5 1 9001 21 5 ............................. H Parts
640‘:\3) 191 1 1 038 1 91 1 1 038 ............................... J Pans
470}:\3)10111018 10111018 ............................... Kyparts
géqu) 10111019 10111019 ............................... L Parts
960F1:D 1 01 1 1 021 1 01 1 1 021 ............................... N Parts
780’33) 19111039 19111039 ................................. P Parts
67OF‘:J) 101 1 1 025 1 01 1 1 025 ................................. Q Parts
Szop—j‘) 191 11040 19111 040 ................................. R Pans
820):3) 19111037 191 1 1 037 ................................. S Parts
S7OIIJ) 10221 011 1 0221 01 1 ................................. T Parts
420,:%) 10221 002 1 0221 002 .............................. Red Parts
420'33) 1 0221 003 . 1 0221 003 ............................... orange Parts
470H) 1 6201 026 1 6201 026 ........................................ Tire (1 pC-)
260[‘]:,‘) 1 9401 024 1 9401 024 ....................................... SCreW Bag
280H) 1 9401 025 1 9401 025 ...................................... Spring Bag
400FEJ) 141 21 001 141 21 001 ........................................ Hand[ebar
DY EN=T =Y QR e revmeeeeee 672 ( 640m) 19801045 19801045 - - cvevererernnnnnnnns Damper Boot (Rear) (2pcs.)
Ny U _7‘3/ N v et 420[,:13 ( 400M3) 14301003 4301003+ - rscreereeenncetaentaranraaannsess Battery Cover

IHFY—X PRI e, 399M ( 3803) 14301004 14301004+ - Exhaust Pipe Cover

TL—FF ARG -eveeeeees 399M ( 380M) 19801044 19801044 v revrecerreeeeraeenennnnnnnnns Brake Disc {2pcs.)

A RRRE R ceeaeceiniaan 3368 ( 320M) 14131003 14131003 v crevrretnerrarrnernerneraerarsenanaan Kickstand

BITTFAH— R 798H ( 760M) 14121002 TAT2I002 s v rreerrnsrrateariiariiactiatiiensens Safety Guard

’ EZ— VIS FABG) et 262 ( 250M) 19801046 19801046 - v ovrevrenrerinennenne Vinyl Tubing (Thick, Thin)

- .. -\7_7(3) ...................... 546}3:_1 ( 520M9)-11401295 T1401205 -« rrrerrrerrraeeriaienttiercitiaraaanay Decals (a)

) . 7_7([)) .................. 5258 ( 500M3) 11401297 11401297 «receearaereaateataatianrnrarsasnnana Decals (b)
www. famiya.com BAXI =L s 378 ( 500r9) 19491138 1O4G1138rwcvrrerer e e v Tire Decal
X L) R R P PPN 525[ ( s00r3) 11053634 T10B3B3G e e ver ettt aanairtcatiati ey Instructions

16040 Harley-Davidson FLH Classic (11053634)




