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CAU?B@N @®Read carefully and fully understand the

instructions before commencing assembly. A supervising adult should also
read the instructions if a child assembiles the model. ®When assembling this
kit, tools including knives are used. Extra care should be taken to avoid
personal injury. @Read and follow the instructions supplied with paint
and/or cement, if used {not included in kit). Use plastic cement and paints
only. @Keep out of reach of small children. Children must not be allowed to
put any parts in their mouths or pull vinyl bags over their heads.

V@ RSHCHT @Bevor Sie mit dem Zusammenbau beginnen, soliten

Sie alle Anweisungen gelesen und verstanden haben. Fall sein Kind das Modell
zusammenbaut, sollte ein beaufsichtigender Erwachsener die Bauanieitung eben-
fafls gelesen haben.@Beim Zusammenbau dieses Bausatzes werden Werkzeuge
einschiieBlich Messer verwendet. Zur Vermeidung von Verletzungen ist besondere
Vorsicht angebracht. ®Wenn Sie Farben und/oder Kleber verwenden {nicht im
Bausatz enthalten), beachten und befolgen Sie die dort beiliegenden Anwei-
sungen. Nur Klebstoff und Farben fir Plastik verwenden. @Bausatz von kleinen
Kindern fernhalten. Kindern darf keine Moglichkeit gegeben werden, irgendwelche
Teile in den Mund zu nehmen oder sich Plastiki{iten Gber den Kopf zu ziehen.

PR E@AU?@NS @®Bien lire et assimiler les instructions avant

de commencer I'assemblage. La construction du modéle par un enfant doit
s’effectuer sous la surveillance d’un adulte. @Lassemblage de ce kit requiert
de l'outillage, en particulier des couteaux de modélisme. Manier les outils avec
précaution pour éviter toute blessure. @Lire et suivre les instructions
d'utilisation des peintures et ou de la collg, si utilisées {non incluses dans le kit).
Utiliser uniquement une colle et des peintures spéciales pour le polystyréne.
®Garder hors de portée des enfants en bas age. Ne pas laisser les enfanis
metire en bouche ou sucer les piéces, ou passer un sachet vinyl sur la iéte.

|
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Schwarz / Noir satiné XF-22 @RLMY'L- 1 / RLM grey / RLM-Grau / Gris R.L.M.

% BERROI—T T, ZEVHZ—D X-18  @+390275v7 / Semi gloss black / Seideng
HAS—FVIN—THERLEL, XF-1_@75v+J5v% | Flat black / Matt Schwarz / Noir mat

XF-23 @5 71— / Light blue / Hellblau / Bleu clair

This mark denotes numbers for Tamiya Paint
colors.

X2 @F7T1h/ White / WeiB / Blanc

X5  @®JY—/Green/ Griin / Vert

X7 @LwF/Red/Rot/Rouge

X-10 @A A4V / Gun metal / Metall-Grau / Gris acier
X-11 @Ya—LIibri—/ Chrome siver / Chrom-Silber / Aluminium chromé
%12 @J—1LFYU—7 / Gold leaf / Gold Glanzend / Doré

XF-2 @73w bR+ / Fiat white / Matt WeiB / Blanc mat

XF-58 @#U—7%")—> / Olive green / Olivgriin / Vert olive foncé

XF-6 @2ws\— / Copper / Kupfer / Cuivre

XF-24 @4 —%%1-1 / Dark grey / Dunkelgrau / Gris foncé

XF-7 @75y kL F /Flat red / Matt Rot / Rouge mat

XF-49 @7 —F / Khaki / Khaki / Kaki

XF-8 @®@7>wJIL— / Flat blue / Matt Blau / Bleu mat
XF-10 @75v 757> / Flat brown / Matt Braun / Brun mat
XF-15 @75y bJbva / Flat flesh / Fisischfarben Matt / Chair mate

XF-16 @23 +7IV= / Flat aluminum /
Matt Aluminium / Aluminium mat

XF-52 @75 F7—2X / Flat earth / Erdfarbe / Tetre mate
XF-56 @*4Uy57 1A | Metallic grey / Grau-Metallic / Gris métaliisé
XF-57 @/\7 / Buff / Lederfarben / Chamois

XF-59 @79~ b1TO— / Desert yellow / Sandgelb / Jaune désert
XF-64 &Ly 755> / Red brown / Rotbraun / Rouge brun

; e
|

i

(A2 3LR) St ) e —

Recommended tools Side cutters R L .

Bendiigies Werkzeug Seitenschneider vy E23 X (FU)L30.5mm, 0.8mm)
Outillage nécessaire Pince coupante Tweezers Pin vise {0.5mm, 0.8mm drill bit)

1] Pinzette Schraubstock (0.5mm, 0.8mm Spiralbohrer)
maE) Précelles Qutif a percer (0.5mm, 0.8mm de diaméire)
(FZ2F o) A e F7
Cement Scissors Modeling knife N
Kleber Schere Modelliermesser @:z | L |
Colle Ciseaux Couteau de modéliste )
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OITENTEY A —IVETUERY., B
DEZNT BB TIEZYET, REL SBEES
ABLELESICLoDNIVET,
QEREDEAZVAS—TEBELTIEEL,
OBERPRLIEEERWMCTRAIV—IbE
EALET,

XZDOM. BSARAEEDEREZLEWVERS
BFEIPIRFVIF—ARTICT AL T
LTLIEEW,

MASKING STICKERS

@Use masking siickers to protect canopy

CEFRIEOTT)

Using different types of cements.

before painiing.

(MMask off canopy using masking stickers
included in kit.

@Paint canopy frame with Tamiya paints.
®Before paint has compleiely cured,
remove masking stickers.

s Mask off inside of canopy using masking
tape (separaiely available).

AUFKLEBER

@®VYor dem Lackieren die Kanzel mit Abkle-
beband abdecken.

DKleben Sie die Kanzel mit den i Bausatz
enthalien Abklebern ab.

®@lLackieren Sie den Kanzelrahmen mit
Tamiya-Farben.

(®Abkleber vor dem endgitiiigen Trocknen
der Farbe anziehen.

XDie Innenseite der Kanzel mit (getrennt
erhaldichem) Abklebeband abkleben.

MASQUES

@Utiliser les masques pour protéger la
verriére avani de peindre.

(OMasquer la verriere en employant les
masdques fournis dans e kit.

(@Peindre les moniants de la verriére en
utilisant les peintures Tamiya.

(@DEnlever les masques avani séchage
complet de la peinture.

*Masquer Pintérieur de la verriére avec de
la bande cache (disponible séparément).

FARDEERS. I fe R e BB,
“rUse for small parts and/or areas where a cleaner finish
is desired.

LI ATE FREOWRDEER. fIvEAVh
Tarviya Gement *Use for general paris. GRLAZRZAT)
¥¢Zu verwenden bei Tamiya

atlgemeinen Teilen.
rUtilisez cette colie pour

Extra Thin Gement |

%Zu verwenden bei kleinen Teilen und/oder Bereichen,
wo besonders saubere Oberflache gewlinscht ist.
“ Uiilisez cette colle pour des petites piéces et/ou des

les piéces en général.

=

FEntscheiden Sie sich unter Beaéhtung der Seit
+¥rChoisir une des trois options de marquages /&

pigces pour lesquelles une finition détaillée est requise.

el OWT NP OEBUET, RFOZNTNOERICEC THRAG TEBREZTOTILEL,
ting to pages 12 to 16. -
12 bis 16 filr eine Markierungsauswahi /2 bi
en se reporiant pages 122 16.

i

(E16iZ=EFREHED
16th VA

@EIHAR DO CERIETROGVHRIISEETRELET,

@When no color is specified, paint the item with fuselage color.

®Wo keine Farbe angegeben ist, wird das Teil in der Rumpffarbe lackiert.
@Lorsqu'aucune teinte n'est spécifiée, peindre dans la teinte du fuselage.

A—Z— IV DREFHIIT
Instrument panel
Instrumententafel
Planche de bord

©32y ®
il

EROBESODASAF—oERVET,
Number of decal to apply.

Nummer des Abziehbildes, das anzubringen ist.
Numéro de la décalcomanie 2 utiliser.

— ORI
Attaching seat
Sitz-Einbau
Fixation du siége

HEEBORAT Y —ILDREY BEEEIT
EBROTAT TV — IV EIES>TIREL,
YrApply indicated masking stickers.
YrDie angegebenen Abkleber aufbringen.
YrAppliquer les masquages indiqués.

FABEEBMI I EVEHIRS M P~ ZBEUET,
*Apply markings when not attaching pilot figure.
YrMarkierungen anbringen, wenn keine Pilotenfigur
eingesetzt wird.

YApposer les decals si le pilote nest pas installé.

2253 —1b () RESESII0)! zz2oo—v@ =27y (@)

Masking sticker Masking sticker Masking sticker Masking sticker

Aufkleber Aufkleber Aufiieber Aufkieber
Cache Cache

I} 61113 1L-2 (11056328)



Ty bOMFITT
Cockpit

IR OBEGP12EBEICLTIIEETL,

¥ Refer to page 12 for assembling and painting figure.

#Fir Zusammenbau und Bemalung der Figur siehe S.12.
YrSe référer a la page 12 pour assembler et peindre la figurine.

b, REREESREDOMEIIIT
Gunner position

*  Position des Richtschiitzen

Poste du mitrailleur

o=l

{C42y

C42 @=xrF-22

g e {EROWMSETIVRVET,
Cut off.
Wegschneiden.
Découper.

R DIEFIFIIT
Fuselage
Rumpf

Fuselage

FHEUIRUDER,

Y Take care when handiing.
Y Bei der Benutzung Vorsicht
walten lassen.

* Manipuler avec précaution.

A414912 11 20 {910 EaRO0Y




v oy OB ST
Attaching cockpit
Cockpit-Einbau
Fixation du cockpii

FWEDESICEIFHTET,
YrAttach as shown.

Y GemaB Abbildung einbauen.
YFixer comme indiqué.

K AHEBIHIFBEE QOBFETY,

¥ C20 is not used if gunner figure is attached.

% G20 wird bei Verwendung einer Figur nicht gebraucht.
*C20 n'est pas utilisée si a figurine du mitrailleur est instailée.

NV b— OB ST

Attaching gunner seat (strap)

Einbau des Gurisitzes fir den Bordschitzen
Fixation du siége du mitrailleur

XE-64
#180° REEEET,
*Rotate 180 degrees.
*Um 180 Grad drehen.
*Tourner 180 degrés.

R ERRESREE DB ST XF-56:5
Attaching gunner position +XF-7 11

Einbauen der Position des Richtschiitzen
Installation du poste du mitrailleur

D24

XF-56:5
+XF-7 11

+XF-7:1

A ~a94n F1 M 44 OEAn00Y



v —>—) GyTa—)

| Oil coolers XF-23 Radiator C13 &= xr-56
Olkhler xros B cn Kiihler
Radiateur d’huile @ % Radiateur
Ci2
XF-22
XF-22
B
Ci4
, A TFEIDAIITT (C4 EROTERTET,
) Lower fuselage . Make holes.
Untere Rumpfhalfte (Q) IS Loch machen.
Fuselage inférieur Percer des trous.

{Cod

TR EEOEHIT 17 )
Wing upper surface He @
Fliigel-Oberseite

Extrados

HIBTOBMAEVIVERVET,
+ Gut off the indicated section.
*Schneiden Sie den
markierten Bereich ab.
J*Enlever la partie indiquée.

KRR EINT R E TIBHET,
Y Fill molded details with putty.
#Details mit Spachtel ausfiillen.
Y Combler les détails avec du
mastic.

= 61113 |1 -2 (11056308}



By, TR TEOBFIFITT KAETER, D30
) Wing undersurface Y Note direction. -
Fliigel-Unterseite FeAuf richtige

Plazierung achten.

intrados FNoter le sens.

EBOMWEHILT
Wing assembly
Fligel-Zusammenbau

Assemblage des ailes

{D2»
T
mEETE )

*SRDES, © ODETRIHFET,
: % Attach parts in numbered order @, @.
*Die Teile in der nummerierten Reihenfolge @, @ anbringen.
+*Fixer les piéces dans 'ordre des numéros @, @.

FROWMITTF
Attaching wing
Anbringung der Fligel

Fixation des ailes

61113 1L-2 (11056398)



S, ATRE LEOMEIHIIT
& f@ @ Horizontal stabilizer (Upper surface)
¥ Hohenflosse (Oben liegende Flache)
Stabilisateurs (Surfaces supérieures)

[ e wamian v uc 3
D14y

(0.5 mm)

i, KEREOWMYMNIF (EERY XF4
) Attaching horizontal stabilizer Tailwheel ”
¥ Einbau der H6henflosse Spornrad TN ’
Fixation des Stabilisateurs Roulette de queue *Push in, =
horizontaux \ i iEindrUcken. )
% Appuyer.

DRI FHF
Attaching main landing gears

Einbau des Hauptfahrwerks
Installation du train principal

{C16, C1%

Ci6

(C33,C38)  _ €38

XF-22

=3 A1192 Il -2 (1108RR0Y



ERT—LOEIILT

X1
Landing gear operating arms <R» W D1
Betatigungsarm fir Fahrwerk XF-22
Contre-fiches de train d’atterrissage XF-22

F2UEFUE T,
*Make 2.

%2 Satz anfertigen.
*Faire 2 jeux.

B i

RA—IJV DB (P KEEIER, (R
19 Attaching wheels f *Note direction. i
¥ Einbau der Rad Inside *Auf richtige Outside
inbau der Rader Innen Plazierunggchten. AuBenseite
Fixation des roues Face interne FNoter le sens. Extérieur

RA—IV)  *ABIEVET,
Wheel *Make 2.

%2 Satz anfertigen.
Rad *Faire 2 jeux.

Roue

XE-1 /
®/

D18
XF-22
wEfl
Both sides.
Beide Seiten
Des deux cotés.

{D17, D18)

EHIH/\— DB i3 P
L . N nside

Attaching main landing gear covers XF-223 Innenseite

Einbau der Hauptfahrwerk-Klappen a & Intérieur

Fixation des trappes du C23

train principal

{ AR
inside
XF-223 |nnenseite
C24 F-22 Intérieur
®

KEDE ST FIFET, C25
*Note attachment position.

“#Die Befestigungs-Position beachten.
FrNoter la position de fixation.

['o} 61113 1L-2 (11056398}



IR DB T
Attaching bombs
Anbringung von Bomben
Fixation des bombes

(FAB-100kgiRaE)  #2MEEVET,
FAB-100 bomb kMake2.
FAB-100 Bombe ¥ 2 Satz anfertigen.

Bombe FAB-100 ¥ are 2jeux.

(FAB-250kgiZq) *2MEFEUET,
FAB-250 bomb :.ZM ggtez2e;nfertigen
FAB-250 Bombe ¥ Faire 2 jeux. .
Bombe FAB-250

e, O MEORY (S
Attaching ordnance
Befestigen der Geschutze
Fixation des charges
externes

{RS-132 o4 v 38)
RS-132 rocket
RS-132 Rakete

Fusée RS-132

KHEEIE T,
FMake 4.

¥4 Satz anfertigen.
¥ Faire 4 jeux.

FKEDOEDITEIFITET,
YAttach as shown.

#GemaB Abbiidung einbauen. NEPENE
YeFixer comme indiqué. ®
@ SN

© L4442 1 O (41NER700Y



BB O AL
Attaching machine gun
MG-Einbau

Fixation de la mitrailleuse

X-10 X-11

>

agaRin

) l\\\x\}}\-\m

N\

g
=
l
L
»

RAEFRF DEFIL CEBEIEP12ESZFICLTIIEEL,
*Refer to page 12 for assembling and painting figure.
+*Fir Zusammenbau und Bemalung der Figur siehe S.12.
% Se référer a la page 12 pour assembler et peindre la figurine.

(ERIkRE)

Open canopy

Kanzel offen

Verriére ouverte Fo

. v/ E— DB

: 4 Painting canopy

WE” Bemalung der Kabinendach
Peinture de Ia verriére

1 e F8
Vamm ] ]
@ 0T

(F1y  (F2) (F9y NFop

FX R EHENTRYET,
Y Cut out and apply masking stickers.
#* Schneiden Sie die Abklebemaske zu
und kieben Sie sie auf.

Y Découper et apposer les masques.

Fu/ E—DEYFHF T
Attaching canopy 1
Einbau der Kanzel 1
Fixation de la verriére 1

(ERIRAE)
Closed canopy
Kanzel geschlossen

Verriére fermée
F10

*IGROBE. @, O, @ DIETHUFEIET,
FAttach parts in numbered order ©,®, ®.

* Die Teile in der nummerierten Reihenfolge @, @, ® anbringen.

*Fixer les piéces dans Pordre des numéros M, @, ®.

F2(d

{F2»

64113 IL-2 {(11056338)



Fy/E—DBYMEIT 2 (BRIREE)

} Attaching canopy 2 Open canopy
Einbau der Kanzel 2 Kanzel offen
Fixation de la verriére 2 Verriére ouverte

KEDESICHIFIFET,
*Attach as shown.

*GemaB Abbildung einbauen.
F*Fixer comme indiqué.

TORTDHIIT A TOT—TOMBIFEELEEA.
Propeller \ Do not cement.
= Nicht kleben.

Propelier \
Hélice 3 Ne pas coller.

(A16)

A7)

XF-16

RUFvr? O
Poly cap s
Kunststoff-Nabe
Piéce de jonction

AT8

e

XF-56
TORSDEW FF
@ Attaching propeller
Anbringung des Propellers X410
Fixation de I'hélice & i
A21
7
N
S
>\\>‘!’<’

{F5»

@
)
222 —ib(W) @
Masking sticker

Aufkleber
Cache

{C10y

X-11  XF-22

61112 I -2 (1105820R)



AFEDESE CERIE) (BRI
Painting figures Pilot Gunner
Bemalung der Figuren Pilote (F-10 Kanonier
Décoration des figurines Mitrailleur

TREEER G re e A20, D11x1, D12x1,D20,
Not used

Nicht verwenden.
Non utilisées.

D22x1,D31x2, F3, F4,
3 ""@

f

Pl
IR
P

QL2 2 MVEES DEEE)
W2DEAZEZ, 1941F6 BRI
VEOMBIR EEA T U ET VD
2@, FEHTA FTIV—TLT, 19435
7TELSIE EEORERRT—L TZT
A= 5L AD3BICBEBEINE LR EE
DEXRINNF—VIFEHHEST. BFEP
BYUSF A VIEEBICE>TIRATLI,
BESICI LEOREFBREDOLITEEBOK
HERE EEBEOTRKEREEM LGS
BonE L, MEOERRIFEIRFPICEE
YHS— TFAVER., THUIVER AT
L—ZROBESTIRRLTBYET,
llyushin iL-2 Painting Guide

During the early years of the war, IL-2s were
painted in a scheme of Green and Brown

camouflaged upper surfaces and Light
Blue undersurfaces. A tri-color camouflage
of Green, Brown, and Dark Gray was
implemented from July 1943. There were
several different standard camoufiage
patterns and the color demarcations varied
from aircraft to aircraft. A wash of water-
based white paint or lime was applied over
the base colors as winter camouflage.
Refer to the instruction manual for informa-
tion on painting details.

Bemalung der lyushin IL-2

Wihrend der ersten Jahre des zweiten
Weltkrieges waren die IL-2 mit einer
Tarnbemalung aus Grin und Braun an der
Oberseite und Hellblau an der Unterseite
versehen. Eine dreifarbige Tarnung aus
Griin, Braun und Dunkelgrau wurde ab Juli
1943 verwendet. Es gab verschiedene
Tarnschemata und die Farbgrenzen

unterschieden sich von Flugzeug zu
Flugzeug. Zur Tarnung im Winter wurde die
Tarnbemalung mit wasserldslicher weiBer
Kreidefarbe Uberstrichen. Zur Bemalung
der Details Bauanleitung beachien.

Guide de Décoration liliouchine IL-2

Au début de la guerre, les IL-2 poriaient un
camouflage de Vert et Brun sur les surfaces
supérieures et Bleu Clair en dessous. Un
camouflage trois tons Vert, Brun et Gris
Foncé fut utilisé a partir de juillet 1943. On
dénombrait plusieurs schémas de camou-
flage standards et les démarcations de
teintes variaient d’un appareil a Pautre. Un
badigeon de peinture blanche ou de chaux
é&tait appliqué par-dessus ces teintes pour
la période hivernale. Se reporter a fa notice
de montage pour la mise en peinture des
détails.

S

| (BRI IR T E B PRIR )
< 6th Gv OShAP

XF-52:5
+XF-59:1

XF-58

+XF-59:1

f44912 11 .9 (11056398}



(EE566 I EMZERFABEE) 19444 L2595 —F -
566th ShAP 1944 Leningrad

XF-52:5
+XF-59:1

XF-52:58
+XF-59:1

XF-23

€ D

Q4142 1 29 (44 NEA200Y



XF-52:5
+XF-59 1

XF-52:5
+XF-59:1
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CEE16INZEEFTIEE) 19455 48 ~NLbU>
16th VA April 1945 Berlin

XF-52:5
+XF-59:1
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XF-52:5

@ENAOBEHGHICERET BHIETT,

RABONME. AAIE<TZF T LIS, ML OXF-2ZBYET, TOL

DOBGEEERL. IXAF VI EEBLET,

@Mask off outside surface of window area and the entire inside surface.
Paint outside frame with interior color, followed by fuselage color.

@Dic AuBenseite der Fensterfiichen abkleben und die gesamte
Innenseite. Den &uBeren Rahmen mit Innenraum-Farbe lackieren,

anschlieBend mit Rumpffarbe.

@Masquer la face extérieure des vitres et Pintégralité de l'intérieur. Peindre

les montants dans la teinte de Pintérieur puis dans celle du fuselage.

(RSAR—0DIFVFAY
OV~ ENYZTHVIRELXT,
@R — U EHBEZICIOBIEFEORLTHLS
LA NEDTHDOLICEBEET,
OEHMDIFLEFTRSL., EB5LTHICT—
IEIATZARTETETFIVICBLTIEEL,
@IV ULKEDIFTI— U EHLSLIEARS,
ELWMIBICTSLET,
OPhEIEETI—IDREIDTAZRL
HUGESS LB ESICLTREESEY
ESP

DECAL APPLICATION
(DCut off decal from sheet.

@Dip the decal in tepid water for about 10
sec. and place on a clean cloth.

(®Hold the backing sheet edge and slide
decal onto the model.

@Move decal into position by wetting
decal with finger.

®Press decal down gently with a soft cioth

until excess water and air bubbles are gone.

ANBRINGUNG DES ABZIEHBILDES
(MAbziehbild vom Blatt ausschneiden.
(@Das Abziehbild ungefdhr 10 Sek. in
lauwarmes Wasser tauchen, dann auf
sauberen Stoff legen.

(®Die Kante der Unterlage halten und das
Abziehbild auf das Modell schieben.

(@Das Abziehbild an die richtige Stelle
schieben und dabei mit dem Finger das

Abziehbild naBmachen.

(®Das Abziehbild leicht mit einem weichen
Tuch andriicken, bis (berschiissiges
Wasser und Luftblasen entfernt sind.

APPLICATION DES DECALCOMANIES
(®Découpez la décalcomanie de sa feuille.
@Plongez la décalcomanie dans de l'eau
tiede pendant 10 secondes environ et
poser sur un linge propre.

(®Retenez la feuille de protection par ie
coté et glissez la décalcomanie sur le
modeéle réduit.

@Placez la décalcomanie a I'endroii voulu
en fa mouilfant avec un de vos doigts.
(®Pressez doucement la décalcomanie
avec un lissu doux jusqu'a ce que I'eau en
excés et les bulles aient disparu.

For use in Japan only!

*ERmELHLLIEY, THL
feBiE. TORTy H—BIE
SN HRAI—F—E XA
RETTEXWEITET,
e, YA ET—H—E
RUCEESELTBETIE.
AREOFECTEXTBIE
HeEEd, FLYED
AT —H—ERETHBL

EhE{EEN.

@ (EMEHRE D TR AE)
HEROHIARBOBEMCTOUR MEEEI(C
ITEMBS. X7 —Jb, BGE, #a%. BHl—
F. BEER T THRALSIETL, IRANMEPIBIC
HBERBESLBEEVARE. OEES-
00810-9-1118, IIAER- () ZI VY THIRAC
72EL,

@ (&5 IBOTFIAE
IN—YRBICMATHREIEFHE 315M) 2C8
BOREETAE, BFERIER—LR—JEUR
SR KB TEXESSITOLET,

KR EVH—ROTHIAZE)

AV A-—FESHBAOBES. KREldTEESH
MEOOBEs|EEELERYET, TEXIIERE
FrelFR—LR—TVKIBRIF N LET,

DR 74228610 HEHEAKBERT |
: BREMEIV HRET—Y—ER
D (BELADUEEED

: #m054-283-0003

P 55 03-3899-3765 FRNBHEE)

L (BRET—H—ERTFLRY :
: http://tamiya.com/japan/customer/cs_top.htm :

AY2—= -2 2 bVEED
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The Flying Tank

In February 1938, a team at the Central Design Bureau led by Sergey
V. Tlyushin submitted a design for a heavily-armed and armored
single-engine, two-seat attack aircraft called the BSh-2 to the Russian
military. While previous designs for such aircraft simply featured
armor plates attached onto the airframe, the BSh-2 was a ground-
attack aircraft from the outset and thus had an integrated armored
forward fuselage to protect vital areas such as the engine, radiators,
fuel tank, and cockpit. The prototype first flew in October 1939, after
which speed and range issues were rectified by a more powerful
1,600hp Mikulin AM-38 engine and the replacement of the gunner
position with a fuel tank. Armor thickness was also increased to a
maximum of 12mm, and since the radiators were mounted behind the
engine in the armored fuselage, a distinctive air intake was fitted on
top of the nose. The outer wings were either partially or entirely made
from wood, while the rear fuselage and tail were of all-wood
construction due to the shortage of duralumin. It was armed with two
20mm cannons and two 7.62mm machine guns while four bomb bays
in the wing could each accommodate a 100kg bomb. Additional
bombs could be carried on external racks for a total load of 600kg
while up to four RS-82 or two RS-132 rockets could be mounted on
the wing as well.
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Like Air and Bread

Officially designated as the I1-2, mass production began at Factory
No.18 at Voronezh in December 1940 as well as Factory No.35 at
Smolensk and Factory No.380 at Leningrad. However, only a handful
of 11-2s had been built by the time Germany invaded Russia on June
22, 1941. Factories located in Western Russia were soon threatened
by the rapid German advance and were relocated to areas east of the
Ural Mountains. The disrupted production was slow in getting back
up to speed, a situation that led to Stalin’s warning to the factories in
which he famously stated that the -2 was “as essential to the Red
Army as air and bread.”

Production of the 112 correspondingly increased but combat losses
aiso mounted. 1I-2s were often sent into action unescorted and even

their armor could be defeated by close-range hits from the 20mm
cannons of German fighters. Calls were raised for a two-seat version,
but such a major modification would require a production stoppage
that the Russian military could ill afford at the time. Some frontline
units field-modified their aircraft with improvised gunner positions
until Ilyushin was able to develop a two-seater in September 1942, In
order to limit the number of design changes, the gunner position with
a 12.7mm machine gun on a flexible mount and 6mm of armor
protection was added behind the pilot. Production of this two-seat
variant commenced in late-1942 and this was followed by further
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improvements, including the troduction of a 1,700hp Mikulin
AM-38F engine, 23mm cannons, and an all-metal wing with outer
sections swept at 15° in 1943, to result in what could be considered
the representative II-2 variant in 1944.

Shturmoviks in Combat

As the war progressed, Russian pilots learned to use their I1-2s more
effectively. One tactic that was developed involved a group of Il-2s
which flew in a circle while individual aircraft broke off to attack one
by one to keep the enemy under continuous fire. The rockets and the
100kg bombs were generally inaccurate so the 23mm cannon were
the main weapons used to target the weaker rear and top armor of
enemy tanks. In preparation for the Battle of Kursk, which took place
in July 1943, some 11-2s were even equipped with 37mm cannons. It
was also during this battle that PTABs (Russian abbreviation for
Anti-Tank Aviation Bomb) were employed by II-2s. A single 11-2
could carry about 200 of these bomblets, which would saturate an area
70m long by 15m wide when dropped from an altitude of 300m. The
effectiveness of the PTAB was demonstrated when I1-2s used them
against German Panzer divisions at Kursk: Seventy of the 9th Panzer
Division’s tanks were knocked out in just twenty minutes of attack,
while the 3rd and 17th Panzer Divisions each lost about 300 vehicles
in two and four hours respectively.

Formations of low-flying, seemingly indestructible II-2s had a
psychological impact on German troops, who gave them nicknames
such as “the flying tank.” At about 36,000 examples produced, I1-2
production made up approximately one-third of Russia’s total aircraft
production in WWIL Together with the T-34 tank, the [1-2 could be
considered one of the key weapons which contributed to the eventual
Russian victory.

Der fliegende Panzer

Im Februar 1938 stellte ein Team des zentralen Entwicklungsbtiros
unter der Fithrung von Sergey V. Ilyushin einen Entwurf fiir ein
schwer gepanzertes, zweisitziges und schwer bewaffhetes einmoto-
riges Angriffsflugzeug dem russischen Militdr unter der Bezeich-
nung BSh-2 vor. Wihrend friihere Entwicklungen bei solchen
Flugzeugen einfach die Befestigung von zusétzlichen Panzerplatten

am Rumpf vorsahen war die Auslegung der BSh-2 mit einer
integrierten Panzerung des vorderen Rumpfteils ausgefiihrt, um
wichtige Bereiche des Flugzeuges zu schiitzen wie zum Beispiel den
Motor, die Kiihler, den Kraftstofftank und das Cockpit. Der Prototyp
hatte seinen Erstflug im Oktober 1939 und unmittelbar danach
wurden die Werte fiir Geschwindigkeit und Reichweite deutlich
verbessert, da man einen stirkeren 1600 HP Mikulin AM-38 Motor
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This IL-2 was restored to airworthy condition with parts from several aircraft recovered in Russia.



einbaute und den vorgesehenen Heckschiitzenplatz durch einen
Kraftstofftank ersetzte. Auch die Dicke der Panzerung wurde bis auf
12mm vergroBert und da die Kilhler hinter dem Motor im
gepanzerten Rumpf angebracht waren wurde ein aufflliger Luftein-
lass auf der Oberseite der Rumpfnase angebracht. Die Fligelspitzen
wurden entweder teilweise oder komplett aus Holz gebaut, wogegen
das hintere Rumpfteil und das Rumpfheck komplett aus Holz gebaut
waren. Dazu war man gezwungen, da der Werkstoff
Dur-Aluminium zu selten war. Das Flugzeug war bewaffnet mit
zwel 20mm Kanonen und zwei 7,62mm Maschinengewehren.
Zusitzlich konnten vier Bombenhalteningen an den Tragflachen
jeweils 100kg Bomben aufnehmen. Als Auflentast konnten weitere
Bomben mitgefiihrt werden bis zu einem Gesamtgewicht von
600kg. Altemativ konnten bis zu vier RS-82 oder bis zu zwet
RS-132 Raketen an den Tragflichen mitgefithrt werden.

Wie Luft und Brot

Nach der offiziellen Benennung des Flugzeuges als IL-2 begann die
Serienfertigung in der Fabrik Nr.18 in Voronezh im Dezember 1940
zusammen mit der Fabrik Nr. 35 in Smolensk und der Fabrik Nr. 83
in Leningrad. Wie auch immer war nur eine Handvoll IL-2
fertiggestellt als die deutsche Armee Russland am 22, Juni 1941
angriff. Die Fabriken im Westen wurden sehr schnell durch den
schnellen VorstoB der deutschen Truppen bedroht und wurden daher
hinter den Ural verlegt. Durch diese Unterbrechung der Produktion
wurde es schwer wieder auf entsprechende Stiickzahlen zu kommen;
eine Situation die Stalin dazu veranlasste die Fabriken mit seinem
bertihmten Ausspruch anzuspornen, dass die IL-2 fiir die rote Armee
so wichtig sei wie ,,Luft und Brot™.

In der Folge stieg die Produktion der IL-2 an, aber auch die Verluste
im Einsatz stiegen. Die IL-2 wurden oft ohne Begleitschutz in den
Kampf geschickt und auch ihre Panzerung konnte in kurzer
Entfernung von den 20mm Kanonen der deutschen Jagdflugzeuge
durchdrungen werden. Bald wurde der Ruf nach einer zweisitzigen
Version laut aber solch eine grofie Verdnderung hitte einen Produk-
tionsstop bedeutet, den sich das russische Militdr zu dieser Zeit nicht
leisten konnte. Finige Einheiten bauten ihre Flugzeuge an der Front
behelfsméBig um, um einen Heckschiitzen unterzubringen. Ilyushin
selbst konnte einen Zweisitzer im September 1942 entwickeln. Um
die Anzahl der Konstruktionsdnderungen zu minimieren wurde der
Heckschiitze mit einem 12,7mm Maschinengewehr in einer Lafette
hinter dem Piloten angebracht und erhielt eine zusitzliche Panzerung
von 6mm. Die Produktion dieser zweisitzigen Variante begann Ende
1942 und wurde ergénzt durch weitere Verbesserungen. Dabei waren

Le Tank Volant

En février 1938, une équipe du Bureau d’Etudes Central dirigée par
Serguei V. Illiouchine proposa aux militaires russes un monomoteur
biplace d’attaque au sol lourdement armé et blindé désigné BSh-2.
Alors que les précédents appareils de ce type comportaient
simplement des plaques de blindage fixées au fuselage, le BSh-2
était congu dés I’origine comme avion d’attaque au sol avec [’avant
du fuselage blind¢ pour protéger les parties vitales comme le moteur,
les radiateurs, le réservoir et le cockpit. Le prototype fit son premier
vol en octobre 1939, aprés quoi les problémes de vitesse et
autonomie furent solutionnés par un moteur plus puisant Mikouline
AM-38 de 1.600cv et le remplacement du poste de mitrailleur arriere
par un réservoir. Le blindage fut épaissi & un maximum de 12mm et
les radiateurs étant installés derriére le moteur dans le fuselage
blind€, une prise d’air caractéristique fut installée au dessus du nez.
Les sections extérieures de la voilure étaient partiellement ou
entiérement en bois, tandis que 1’arriére du fuselage et la queue
étaient intégralement en bois en raison de la pénurie de duralumin.
L’appareil était armé de deux canons de 20mm et de deux mitraille-
uses de 7,62mm tandis que quatre logements dans les ailes pouvaient
contenir chacun une bombe de 100kg. D’autres bombes pouvaient
étre accrochées sous des supports externes pour une capacité
d’emport totale de 600kg et jusque quatre fusées RS-82 ou deux
RS-132 pouvaient étre également montées sur les ailes.

Comme I'Air et le Pain

Officiellement désigné 11-2, la production en série débuta a 1*usine
N°18 de Voronej en décembre 1940 ainsi qu’a I'usine N°35 de
Smolensk et & la N°380 de Leningrad. Cependant, trés peu de 11-2
étaient disponibles lorsque I’ Allemagne envahit la Russie le 22 juin
1941. Les usines situées & 1’ouest du pays furent bientét menacées
par I’avance allemande rapide et furent transférées & ’est de I’Oural.
Ce déménagement retarda considérablement la production, une
situation qui amena Staline & lancer un avertissement aux usines
dans lequel 1] affirmait que le [1-2 était “autant essentiel & I’ Armée
Rouge que I'air et le pain.”

La production du Ii-2 augmenta donc mais aussi les pertes au
combat. Les I1-2 étaient envoyés en mission sans escorte et leur
blindage ne les protégeait pas des tirs rapprochés des canons de
20mm des chasseurs allemands. On réclama une version biplace,
mais une telle modification majeure entrainerait larrét de la
production que les militaires russes ne pouvaient se permettre & ce
moment 1a. Des unités de premiére ligne modifiérent leurs appareils

im Jahr 1943 der Einbau eines 1700 HP Mikulin AM-38F Motors,
23mm Kanonen und einen Ganzmetall-Fliigel mit einer 15°-Pfeilung
bei den AuBenfliigeln realisiert worden. Daraus resultierte die
hauptsichlich verwendete Variante der IL-2 im Jahr 1944.
Shiurmoviks im Kampi

Als der Krieg voranschritt lernten die russischen Piloten ihre IL-2
besser zu nuizen. Eine Taktik bestand darin, dass eine Gruppe von
IL-2 in einem Kreis anflog wobei immer einzelne Flugzeuge fiir den
Angriff ausbrachen und somit der Feind unter daverhaftem Feuer
gehalten werden konnte. Die Raketen und die 100kg Bomben waren
nicht sehr treffgenau und dadurch stellten sich die 23mm Kanonen
als die Hauptbewaffnung heraus um den schwachen riickwirtigen
Schutz von Panzemn und deren Verwundbarkeit von Oben zu nutzen.
In der Vorbereitung auf die Schlacht im Kursker Bogen, welche im
Juli 1943 stattfand wurden einige IL-2 sogar mit 37mm ausgestattet.
In dieser Schlacht wurden auch PTABs (eine russische Abkiirzung
fiir Panzerabwehrbomben) abgeworfen. Eine einzige IL-2 konnte
bis zu 200 dieser kleinen Bomben tragen und damit eine Fléche von
einer Lange von 70m bei einer Breite von 15m abdecken wenn der
Abwurf aus einer Héhe von 300m erfolgte. Die Wirkung der PTAB
wurde gezeigt als IL-2s sie gegen eine deutsche Panzerdivision bei
Kursk verwendeten: 70 Panzer der 9. Panzerdivision gingen bei
einem Angriff von nur 20min verloren wahrend die 3. und die 17.
Panzerdivison jeweils etwa 300 Fahrzeuge in zwei bzw. vier
Stunden verloren.

Die Formationen von niedrigfliegenden, scheinbar unzerstérbaren
IL-2 hatten eine psychologische Wirkung auf die deutschen
Truppen die dem Flugzeug Spitznamen wie z.B. ,fliegender
Panzer verliehen. Mit 36000 produzierten Einheiten stellte die IL-2
Produktion etwa ein Drittel der gesamten russischen Flugzeug-
produktion im zweiten Weltkrieg dar. Zusamunen mit dem T34
Panzer stellte die IL-2 eine der wichtigsten Waffen dar, welche zum
russischen Sieg beitrugen.
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avec un poste de mitrailleur arriere improvisé jusqu’a ce
qullliouchine développe un biplace en septembre 1942. Pour
limiter les modifications, un poste avec une mitrailleuse de 12,7mm
sur afflit mobile et un blindage de protection de 6mm fut ajouté
derriere celui du pilote. La production de cette version biplace
commenca fin 1942 et d’autres améliorations suivirent dont
’adoption d’un moteur Mikouline AM-38F de 1.700cv, des canons
de 23mm et une voilure entiérement métallique avec des sections
externes en fléche de 15° en 1943, pour en arriver & ce qu’on peut
considérer comme la version représentative du II-2 en 1944.

Les Shtourmoviks au Combat

La guerre progressant, les pilotes russes apprirent a utiliser plus
efficacement leurs II-2. Une des tactiques qu’ils mirent au point
consistait & voler en groupe en cercle et I'un aprés ’autre chaque
appareil quittait le cercle pour attaquer et maintenir ainsi I’ennemi
sous un feu continu. Les roquettes et les bombes de 100kg
manquaient de précision en général aussi, les canons de 23mm
étaient les armes principales pour attaquer 1’arriere et le dessus des
chars ennemis moins bien protégés. Avant la Bataille de Koursk qui
se déroula en juillet 1943, certains II-2 avaient méme été équipés de
canons de 37mm. C’est également durant cette bataille que des
PTAB (abréviation russe pour Bombe d’Aviation Anti-Tank) furent
utilisées par des I-2. Un II-2 pouvait emporter 200 de ces
bombinettes qui, lancées d’une altitude de 300m, pouvaient saturer
un espace de 70m de long sur 15 de large. L’efficacité des PTAB fut
démontrée contre les blindés allemands & Koursk : 70 chars de la 9¢™
Panzer Division furent mis hors de combat en une attaque de 20
minutes, tandis que les 3™ et 17%* Panzer Divisions perdirent
chacune 300 véhicules en deux et quatre heures respectiverent.
Les formations de 1I-2 pratiquement indestructibles volant & basse
altitude eurent un impact psychologique considérable sur les troupes
allemandes qui surnommerent I’appareil “tank volant.” Avec 36.000
exemplaires, le 11-2 représente a lui seul un tiers de la production
aéronautique russe de la 2*™ G.M. Avec le char T-34, le I1-2 peut
étre considéré comme une des armes décisives de la victoire finale
russe.
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